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Паспорт КСОДД 

 

 

Наименование 

КСОДД 

Комплексная схема организации дорожного 

движения Небугского сельского поселения  

Туапсинского района Краснодарского края 

Основания для 

разработки КСОДД 

- Федеральный Закон от 29.12.2017 № 443-ФЗ «Об 

организации дорожного движения в РФ и о внесении 

изменений в отдельные законодательные акты 

Российской Федерации» 

- Приказ Министерства Транспорта России от 

26.12.2018 г. №480 «Об утверждении Правил 

подготовки документации по организации 

дорожного движения» 

- Указ Президента Российской Федерации от 7 

мая 2018 года № 204 «О национальных целях и 

стратегических задачах развития Российской 

Федерации на период до 2024 года» 

Заказчик КСОДД и 

его местонахождения 

Администрация Небугского сельского поселения 

Туапсинского района Краснодарского края 

Юридический/Фактический адрес: 352831, 

Российская Федерация, Краснодарский край, 

Туапсинский район, с.Небуг, ул. Газовиков, д. 6 

Разработчик КСОДД 

и его 

местонахождение 

ФГБОУ ВО «ЮРГПУ (НПИ) имени М.И.Платова» 

Юридический/Фактический адрес: 346428, Россия, 

Ростовская область, г. Новочеркасск, ул. 

Просвещения, 132 
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Цель и задачи 

КСОДД 

Цель работы: 

Разработка комплексной схемы организации 

дорожного движения (КСОДД) Небугского 

сельского поселения Туапсинского района 

Краснодарского края с учетом прогнозов социально-

экономического развития и роста транспортной 

нагрузки на улично-дорожную сеть муниципального 

образования 

Задачи: 

- Обеспечение безопасности дорожного 

движения; 

- Упорядочение и улучшение условий дорожного 

движения транспортных средств и пешеходов; 

- Организация пропуска 

прогнозируемого потока транспортных средств и 

пешеходов; 

- Повышение пропускной способности 

дорог и эффективности их использования; 

- Организация транспортного обслуживания 

новых или реконструируемых объектов 

капитального строительства различного 

функционального назначения; 

- Снижение экономических потерь при 

осуществлении дорожного движения транспортных 

средств и пешеходов; 

- Снижение негативного воздействия от 

автомобильного транспорта на окружающую среду. 

Показатели оценки 

эффективности 

организации 

дорожного движения 

- Снижение доли автомобильных дорог, 

работающих в режиме перегрузки; 

- Снижение общего уровня загрузки дорог 

движением; 

- Повышение уровня безопасности дорожного 

движения за счет снижения количества дорожно-

транспортных происшествий; 

- Сокращение средних и удельных затрат времени 

на передвижение; 

- Повышение уровня обслуживания дорожного 

движения. 
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Сроки и этапы 

реализации КСОДД 

Срок реализации КСОДД 2022-2036 гг. 

Очередность реализации соответствуют 

установленным этапам прогнозирования: 

I этап - 2022-2026гг. 

II этап - 2027-2031гг. 

III этап - 2032-2036 гг. 

Укрупненное 

описание 

запланированных 

мероприятий 

- Мероприятия по развитию парковочного 

пространства (обустройство дополнительных 

парковочных мест) 

- Мероприятия по обеспечению транспортной и 

пешеходной связности территории (строительство и 

реконструкция дорог, тротуаров/ пешеходных 

дорожек); 

- Мероприятия по совершенствованию системы 

информационного обеспечения участников 

дорожного движения (установка информационных 

щитов); 

- Мероприятия по организации пропуска грузовых 

транспортных средств, транспортных средств, 

осуществляющих перевозку опасных, 

крупногабаритных и тяжеловесных грузов; 

- Мероприятия по скоростному режиму движения 

транспортных средств на отдельных участках дорог 

или в различных зонах; 

- Мероприятия по обеспечению благоприятных 

условий для движения инвалидов (обустройство 

пешеходных дорожек тактильной плиткой и установка 

пандусов); 

- Мероприятия по обеспечению маршрутов 

безопасного движения детей к образовательным 

организациям (установка светофоров типа Т7); 

- Мероприятия по развитию сети дорог, дорог или 

участков дорог, локальным реконструкциям, 

повышающим эффективность функционирования 

сети дорог в целом. 

Объемы и источники 

финансирования 

КСОДД 

Финансирование осуществляется за счет средств 

федерального бюджета, регионального бюджета, 

муниципального бюджета, а также за счет 

внебюджетных средств. 

Общий объем финансирования мероприятий КСОДД 

составляет 56129,743тыс. рублей. 
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1. ХАРАКТЕРИСТИКА СУЩЕСТВУЮЩЕЙ ДОРОЖНО-

ТРАНСПОРТНОЙ СИТУАЦИИ 

 

1.1. Предварительный анализ существующей документации по 

организации дорожного движения для сети дорог  

Небугское сельское поселение расположено в центральной части 

Туапсинского района, на южном склоне Главного Кавказского хребта, в 

холмисто-гористой местности в 150 км от административного центра 

Краснодарского края г. Краснодара.  

В состав поселения входят семь населенных пунктов: село Небуг 

(административный центр поселения), село Агой, аул Агуй-Шапсуг, поселок 

Майский, поселок пансионата Небуг, поселок Сосновый и поселок 

Тюменский.  

Основные равнинные участки расположены в узкой приморской полосе 

и устьях рек. Рельеф местности сильно пересечённый. Средние высоты на 

территории сельского поселения составляют около 300 метров над уровнем 

моря. Высшей точкой сельского поселения является гора Агой (994 м).  

Административный центр – село Небуг. 

Площадь территории сельского поселения составляет 242,41 км². 

Небугское сельское поселение Граничит с землями муниципальных 

образований: Новомихайловское городское поселение на северо-западе, 

Шаумянское сельское поселение на севере, Георгиевское сельское поселение 

и Вельяминовское сельское поселение на востоке, и с Туапсинским городским 

поселением на юго-востоке. На западе земли сельского поселения омываются 

водами Чёрного моря. 

Связь с краевым центром осуществляется по дороге федерального 

значения А-147 «Джубга – Сочи - граница с Республикой Абхазия».  

Планами Небугского сельского поселения предусматривается: 

строительство новых дорог, ремонт дорог населенных пунктов поселения, 

капитальный ремонт дорог микрорайона «Алычевый сад» в ауле Агуй-

https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%A2%D1%83%D0%B0%D0%BF%D1%81%D0%B8%D0%BD%D1%81%D0%BA%D0%B8%D0%B9_%D1%80%D0%B0%D0%B9%D0%BE%D0%BD
https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%9D%D0%BE%D0%B2%D0%BE%D0%BC%D0%B8%D1%85%D0%B0%D0%B9%D0%BB%D0%BE%D0%B2%D1%81%D0%BA%D0%BE%D0%B5_%D0%B3%D0%BE%D1%80%D0%BE%D0%B4%D1%81%D0%BA%D0%BE%D0%B5_%D0%BF%D0%BE%D1%81%D0%B5%D0%BB%D0%B5%D0%BD%D0%B8%D0%B5
https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%A8%D0%B0%D1%83%D0%BC%D1%8F%D0%BD%D1%81%D0%BA%D0%BE%D0%B5_%D1%81%D0%B5%D0%BB%D1%8C%D1%81%D0%BA%D0%BE%D0%B5_%D0%BF%D0%BE%D1%81%D0%B5%D0%BB%D0%B5%D0%BD%D0%B8%D0%B5
https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%93%D0%B5%D0%BE%D1%80%D0%B3%D0%B8%D0%B5%D0%B2%D1%81%D0%BA%D0%BE%D0%B5_%D1%81%D0%B5%D0%BB%D1%8C%D1%81%D0%BA%D0%BE%D0%B5_%D0%BF%D0%BE%D1%81%D0%B5%D0%BB%D0%B5%D0%BD%D0%B8%D0%B5_(%D0%9A%D1%80%D0%B0%D1%81%D0%BD%D0%BE%D0%B4%D0%B0%D1%80%D1%81%D0%BA%D0%B8%D0%B9_%D0%BA%D1%80%D0%B0%D0%B9)
https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%92%D0%B5%D0%BB%D1%8C%D1%8F%D0%BC%D0%B8%D0%BD%D0%BE%D0%B2%D1%81%D0%BA%D0%BE%D0%B5_%D1%81%D0%B5%D0%BB%D1%8C%D1%81%D0%BA%D0%BE%D0%B5_%D0%BF%D0%BE%D1%81%D0%B5%D0%BB%D0%B5%D0%BD%D0%B8%D0%B5_(%D0%9A%D1%80%D0%B0%D1%81%D0%BD%D0%BE%D0%B4%D0%B0%D1%80%D1%81%D0%BA%D0%B8%D0%B9_%D0%BA%D1%80%D0%B0%D0%B9)
https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%A2%D1%83%D0%B0%D0%BF%D1%81%D0%B8%D0%BD%D1%81%D0%BA%D0%BE%D0%B5_%D0%B3%D0%BE%D1%80%D0%BE%D0%B4%D1%81%D0%BA%D0%BE%D0%B5_%D0%BF%D0%BE%D1%81%D0%B5%D0%BB%D0%B5%D0%BD%D0%B8%D0%B5
https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%A2%D1%83%D0%B0%D0%BF%D1%81%D0%B8%D0%BD%D1%81%D0%BA%D0%BE%D0%B5_%D0%B3%D0%BE%D1%80%D0%BE%D0%B4%D1%81%D0%BA%D0%BE%D0%B5_%D0%BF%D0%BE%D1%81%D0%B5%D0%BB%D0%B5%D0%BD%D0%B8%D0%B5
https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%A7%D1%91%D1%80%D0%BD%D0%BE%D0%B5_%D0%BC%D0%BE%D1%80%D0%B5
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Шапсуг, создание платных парковок, оборудование дорог дорожными 

знаками в соответствии с дислокацией. 

Гидрографическая сеть представлена бассейнами рек Агой, Небуг, а 

также десятками мелких речек несущими свои воды напрямую в Чёрное море. 

В верховьях рек расположены множество водопадов и порогов. Также 

имеются минеральные родниковые источники. 

Климат влажный субтропический. Средняя температура колеблется от 

+4,5°С в январе, до +23,5°С в июле. Среднегодовое количество осадков 

составляет около 1100 мм. Наибольшее количество осадков выпадает в зимний 

период. 

 

1.1.1. Результаты анализа имеющихся документов территориального 

планирования, подготовка и утверждение которых осуществляются в 

соответствии с Градостроительным кодексом Российской Федерации 

 

Основными документами по организации дорожного движения на 

территории Небугского сельского поселения, подлежащие анализу являются: 

 Генеральный план Небугского сельского поселения Туапсинского района 

(2009 г.); 

 Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры 

Небугского сельского поселения Туапсинского Района, утвержденная 

решением Совета Муниципального образования «Туапсинский район» 

31.08.2017 № 665; 

 Программа комплексного развития социальной инфраструктуры 

Небугского сельского поселения Туапсинского района, утвержденная 

решением Совета Муниципального образования «Туапсинский район» 

31.08.2017 № 665; 

 Местные нормативы градостроительного проектирования Небугского 

сельского поселения Туапсинского района Краснодарского края, 

https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%90%D0%B3%D0%BE%D0%B9_(%D1%80%D0%B5%D0%BA%D0%B0)
https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%9D%D0%B5%D0%B1%D1%83%D0%B3_(%D1%80%D0%B5%D0%BA%D0%B0)
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утвержденная решением Совета Муниципального образования 

«Туапсинский район» 29.09.2017 № 685; 

 Комплексная схема организации дорожного движения Муниципального 

образования «Туапсинский район» Краснодарского края (2020 г.). 

Генеральный план Небугского сельского поселения Туапсинского 

района [13], разработанный в 2009 г., утвержден решением Совета 

муниципального образования Туапсинского района и является 

основополагающим документом территориального планирования. Проект 

определяет развитие поселения на бессрочный период, условно выделяя 

периоды первоочередного развития (ориентировочно 5÷10 лет с момента 

утверждения генплана), расчетный срок (основной показатель – 

ориентировочно 25÷30 лет), резервное освоение на дальнейшую перспективу 

(свыше 25÷30 лет), следовательно конечные сроки реализации всей 

программы мероприятий 2034-2039 гг. 

Разработанная проектом генерального плана планировочная структура 

основана на принципах развития Небугского сельского поселения 

Туапсинского района: 

 выработка рациональных решений по планировочной организации, 

функциональному зонированию территории и созданию условий для 

проведения градостроительного зонирования, соответствующего 

максимальному раскрытию рекреационного и социально-экономического 

потенциала поселения с учетом развития инженерной и транспортной 

инфраструктуры; 

 определение необходимых исходных условий развития, прежде всего за 

счет площади земель, занимаемых населенным пунктом; 

 разработка оптимальной функционально-планировочной структуры 

станицы и хуторов, создающей предпосылки для гармоничного и 

устойчивого развития территории. 
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Территориальное планирование 

Основными проблемами интенсивного развития курорта и, 

соответственно, решения задач территориального планирования являются: 

– ограниченность наземной транспортной инфраструктуры, 

блокирующей увеличение пассажиропотока; 

– экологическая уязвимость курорта и прибрежной экосистемы, 

включающая условия проживания; 

– ограничения в сфере инженерной инфраструктуры, включая 

обеспеченность водо- и энерго-потребления. 

На основе вышеизложенного в генплане принято решение о применении 

среднего варианта развития, при котором демографическая нагрузка на 

территорию рассчитана путем применения ресурсного метода и метода 

трудового баланса. Данный вариант развития предусматривает возможность 

организации планомерного обоснованного развития всех составляющих 

экономического комплекса с учетом поэтапной реализации инвестиционных 

программ федерального, краевого и муниципального уровней. 

Развитие транспортной инфраструктуры 

Мероприятия из Генерального плана по развитию транспортной 

инфраструктуры Небугского сельского поселения Туапсинского района 

сведены в таблицу 1.1.1. 

Таблица 1.1.1. Мероприятия из Генерального плана по развитию транспортной 

инфраструктуры Небугского сельского поселения Туапсинского района 

№ п/п Наименование Вид работ Реализация 

1 

Строительство нового участка автодороги «Джубга - Сочи» 

в объезд населенных пунктов с. Небуг, с. Агой, п. 

пансионата Небуг, п. Сосновый, п. Тюменский, п. Майский 

и курортных территорий (13,3 км) 

строительство 
расчетный 

срок 

2 
Строительство автодороги местного значения с. Небуг – г. 

Горячий Ключ (14,7 км) 
строительство 

расчетный 

срок 

3 
Строительство автодороги местного значения аул Агуй – 

Шапсуг – г. Горячий Ключ (15,3 км) 
строительство 

расчетный 

срок 

4 
Реконструкция существующих улиц и дорог поселения, 

усовершенствование покрытий существующих жилых улиц 
реконструкция 

расчетный 

срок 
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5 

Организация безопасных пешеходных переходов в условиях 

прохождения федеральной автодороги по населенному 

пункту 

организация 
расчетный 

срок 

6 

Организация центров придорожного обслуживания и 

оптовой торговли в северо-восточной части с. Небуг, с. 

Агой  в районе транспортных развязок 

организация 
расчетный 

срок 

 

Строительство участка объездной автодороги «Джубга - Сочи» сократит 

время, проведённое в дороге, из-за отсутствия скоростных ограничений, а 

также создаст условия для развития, улучшения экологической обстановки и 

безопасности проживания после вывода с их территории транзитного 

транспорта. Строительство этой автодороги позволит в значительной мере 

переключить основной поток рекреантов, прибывающих из ближних регионов 

(Краснодарский край, Ростовская область  и т.п.) в курортную зону района. 

Также запроектированы вертикальные связи из г. Краснодара к курорту – 

Небуг, эта дорога сократит и уменьшит нагрузку на перегруженный, особенно 

в летнее время, участок автодороги М-27 «Джубга - Сочи».  

Ориентировочная площадь под новые автомобильные дороги и 

отдельные участки представлена в таблице 1.1.2. 

Таблица 1.1.2. Ориентировочная площадь под новые автомобильные дороги и 

отдельные участки 

№ 

п/п 

Наименование участка 

автодороги (в границах 

района) 

Предлагаемая 

значимость 

автодороги 

Протяженность 

участка 

автодороги, км 

Ориентировочная 

площадь участков 

земельных отводов 

под автодорогу, га 

1 
Джубга – Сочи (в границе 

Небугского с.п.) 

Федерального 

значения 
13,3 110,4 

3 
с. Небуг – г. Горячий Ключ 

(в границе Небугского с.п.) 

Местного 

значения 
14,7 117,6 

4 

а. Агуй - Шапсуг – г. 

Горячий Ключ (в границе 

Небугского с.п.) 

Местного 

значения 
15,3 122,4 

 Итого  43,8 350,4 

Примечания:  

1. Протяженность автодорог дана ориентировочно, т.к. конкретный выбор трассы 

будет определен на последующей стадии проектирования автодорог;  

2. Площадь участков земельных отводов под автодороги определена в соответствии с 

Нормами отвода земель для размещения автомобильных дорог, утвержденными 

постановлением Правительства РФ № 717 от 2 сентября 2009 г., исходя из параметров 

ширины отвода автодороги с 4-х полосным движением. 
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Ориентировочное прохождение автомобильных дорог показано на 

рисунке 1.1. Размещение специализированного предприятия (автотерминала) 

для отстоя грузового автотранспорта, перевалки и хранения грузов 

генеральным планом предусмотрено в п. Небуг и с. Агой на пересечение 

транспортных связей – проектируемой автодороги федерального значения и 

автодороги местного значения. 

 

Рисунок 1.1 – Схема развития транспортной инфраструктуры 



17 

 

Стоит отметить, что строительство указанных дорог осложнено 

прохождением их по горной местности с значиетльными перепадами высот на 

1 км и через множество водных преград (реки, ручьи). Это обуславливает 

необходимость в больших объемах финансовых средств, что ставит под 

сомнение целесообразность данных мероприятий. На данное время с момента 

утверждения Генерального плана построено 0 % новых дорог, указанных в 

таблице 1.1.2. 

 

1.1.2. Результаты анализа планов и программ комплексного социально-

экономического развития муниципальных образований (при их наличии) 

Местные нормативы градостроительного проектирования Небугского 

сельского поселения Туапсинского района Краснодарского края разработаны 

в соответствии с Градостроительным кодексом Российской Федерации и 

органов местного самоуправления. 

Согласно местным нормативам градостроительного проектирования 

расчетное количество машинно-мест (парковочных мест) на автостоянках для 

парковки (временного хранения) автомобилей на земельных участках вблизи 

объектов общественного назначения следует принимать согласно таблицы 

1.1.3. Основное отличие от аналогичных норм, изложенных в СП 

42.13330.2016 «Градостроительство. Планировка и застройка городских и 

сельских поселений», состоит в индивидуализации расчетных единиц для 

конкретных типов объектов общественного назначения с учетом особенностей 

сельского поселения. Так особое внимание уделено объектам культурно-

развлекательного и оздоровительного характеров. 
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Таблица 1.1.3. Расчетное количество машинно-мест на автостоянках для 

парковки автомобилей 

Наименование объектов Расчетная единица 

Количество машинно-

мест (парковочных мест) 

на расчетную единицу 

1 2 3 

Здания и сооружения 

Административные и общественные 

учреждения 

100 работающих 58 

Промышленные 

(сельскохозяйственные) предприятия 

100 работающих в 

двух смежных 

сменах 

35 

Дошкольные учреждения 1 объект Не менее 30 

Школы 1 объект Не менее 50 

Поликлиники 100 посещений + 

100 работающих 

14 + 20 

Аптечные магазины торговой 

площадью до 25 кв. м 

1 объект 3 

Аптеки и аптечные магазины торговой 

площадью свыше 25 кв. м 

На 50 кв. м 

торговой площади 

7 

Спортивные объекты с местами для 

зрителей 

100 мест + 100 

работающих 

35 + 27 

Спортивные тренировочные залы, 

спортклубы, спорткомплексы (теннис, 

футбол и т.д.) 

100 

единовременных 

посетителей + 100 

работающих 

25 + 25 

Спортивные тренажерные залы 100 кв. м общей 

площади + 100 

работающих 

 

Кинотеатры, концертные залы, музеи, 

выставки 

100 мест или 

единовременных 

посетителей 

40 

Дома культуры, клубы, танцевальные 

залы 

100 мест или 

единовременных 

посетителей 

15 

Парки культуры и отдыха 100 

единовременных 

посетителей 

20 

Торговые центры, универмаги, 

магазины с площадью торговых залов 

более 200 кв. м 

100 кв. м торговой 

площади 

13 

Предприятия торговли с площадью 

торговых залов от 50 до 200 кв. м 

100 кв. м торговой 

площади 

10 

Предприятия торговли с площадью 

торговых залов до 50 кв. м 

100 кв. м торговой 

площади 

7 

Рынки 50 торговых мест 48 

Рестораны и кафе, клубы 100 мест 29 

Гостиницы высшей категории 100 мест 24 
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Наименование объектов Расчетная единица 

Количество машинно-

мест (парковочных мест) 

на расчетную единицу 

1 2 3 

Гостиницы прочие, в т.ч. 

коммунальные  

100 мест 9 

Бани 100 

единовременных 

посетителей + 100 

работающих 

20 + 10 

Объекты бытового обслуживания 

(парикмахерские, ателье, химчистки, 

прачечные, мастерские) 

1 рабочее место 3 

Рекреационные территории и объекты отдыха 

Пляжи и парки в зонах отдыха 

(аквапарки) 

100 

единовременных 

посетителей 

38 

Базы кратковременного отдыха 100 

единовременных 

посетителей 

29 

Береговые базы маломерного флота 100 

единовременных 

посетителей 

29 

Дома отдыха и санатории, санатории-

профилактории, базы отдыха 

предприятий и туристические базы 

100 отдыхающих и 

обслуживающего 

персонала 

10 

Гостиницы (туристические и 

курортные) 

100 отдыхающих и 

обслуживающего 

персонала 

29 

Мотели и кемпинги  100 отдыхающих и 

обслуживающего 

персонала 

По расчетной 

вместимости 

Предприятия общественного питания, 

торговли 

100 мест в залах 

или 

единовременных 

посетителей и 

персонала 

19 

Садоводческие товарищества 

(гостевые автостоянки) 

10 участков 4 

Примечания: 

1. автостоянки дошкольных организаций и школ проектируются вне территории 

указанных учреждений на расстоянии от границ участка в соответствии с требованиями 

нормативов градостроительного проектирования Краснодарского края, с учетом 

вместимости автостоянки; 

2. на автостоянках, обслуживающих объекты посещения различного 

функционального назначения, следует выделять места для парковки специальных 

автотранспортных средств; 

3. для существующих объектов образования в условиях реконструкции возможно 

сокращать количество машинно-мест на 80%. 
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Максимально допустимое расстояние пешеходных подходов до 

ближайшей остановки должно быть не более 500 м, что соответствует п. 11.24 

СП 42.13330.2016 [18], однако следует, что в общегородском центре дальность 

пешеходных подходов до ближайшей остановки общественного 

пассажирского транспорта от объектов массового посещения должна быть не 

более 250 м; от поликлиник и медицинских организаций стационарного типа, 

отделений социального обслуживания граждан - не более 150 м; в 

производственных и коммунально-складских зонах - не более 400 м от 

проходных предприятий; в зонах массового отдыха и спорта - не более 800 м 

от главного входа. 

Касательно инфраструктуры велосипедного транспорта, отмечается, что 

при проектировании, реконструкции объектов дорожного хозяйства следует 

предусматривать устройство велосипедных дорожек, что не является 

возможным на большинстве участков дорог из-за плотной застройки. 

 

1.1.3. Результаты анализа программ комплексного развития транспортной 

инфраструктуры городских округов, поселений. 

Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры 

(далее ПКРТИ) Небугского сельского поселения Туапсинского района 

утверждена решением Совета муниципального образования Туапсинский 

район от 31.08.2017 № 665. 

Анализ исходных данных 

Транспортная инфраструктура Небугского сельского поселения 

представлена личным автомобильным и общественным транспортом. 

Внешние потоки автомобильного транспорта поступают на территорию 

поселения по трассе Федерального значения А-147 «Джубга – Сочи - граница 

с Республикой Абхазия». Общественный транспорт представлен двумя 

маршрутами движения пассажирских автобусов, автотранспортные 

предприятия на территории Небугского сельского поселения отсутствуют. 
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Улично-дорожная сеть представляет собой сложившуюся сеть улиц, 

дорог и проездов, обеспечивающих внешние и внутренние связи на 

территории сел, аула и поселков. По главным улицам осуществляется связь 

жилых кварталов с общественным центром. В составе улично-дорожной сети 

выделены улицы и дороги следующих категорий: 

- главные улицы, обеспечивающие связь жилых территорий с 

общественным центром, местами приложения труда;  

- улицы в жилой застройке (жилые улицы). По этим улицам 

осуществляется транспортная и пешеходная связь внутри жилых территорий 

и с главными улицами. 

В ПКРТИ приводятся расчетные данные по уровню автомобилизации на 

момент разработки программы и на расчетный период согласно Генеральному 

плану, так в соответствии с СП 42.13330.2016 уровень автомобилизации на 

расчетный срок принят равным 350 автомобилям на 1000 человек [15], при 

этом расчетное количество автомобилей составляет 2914 единиц. На 200 

автомобилей необходимо предусмотреть 1 пост станции технического 

обслуживания. На расчетный срок общее количество автомобилей составит 

порядка 4130 единиц. Для обслуживания данного количества автомобилей в 

поселении имеется 3 станции технического обслуживания, что не 

удовлетворяет требованиям, также надо учитывать разнородность 

специализаций СТО (шиномонтаж, диагноста, ремонт ходовой и силового 

агрегата, малярные работы, дитейлинг и т.д.).  

Прогнозные данные 

При разработке сценариев развития транспортного комплекса помимо 

основных показателей социально-экономического развития учитывались 

макроэкономические тенденции, таким образом, были разработаны 3 сценария 

на вариантной основе в составе двух основных вариантов – вариант 1 

(базовый) и вариант 2 (умеренно-оптимистичный)[15]. 

Варианты 1, 2 прогноза разработаны на основе единой гипотезы 

внешних условий. Различие вариантов обусловлено отличием моделей 
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поведения частного бизнеса, перспективами повышения его 

конкурентоспособности и эффективностью реализации государственной 

политики развития.  

Вариант 1 (базовый). Предполагается сохранение инерционных трендов, 

сложившихся в последний период, консервативную инвестиционную 

политику частных компаний, ограниченные расходы на развитие компаний 

инфраструктурного сектора, при стагнации государственного спроса. Также 

данным вариантом учитывается агрессивная внешняя среда сложившая, 

благодаря введенным санкциям и санкционной политике Европейского союза. 

 Вариант 2 (умеренно-оптимистичный). Сценарий характеризует 

развитие экономики в условиях повышения доверия частного бизнеса, 

применения дополнительных мер стимулирующего характера, связанных с 

расходами бюджета по финансированию новых инфраструктурных проектов, 

поддержанию кредитования наиболее уязвимых секторов экономики, 

увеличению финансирования развития человеческого капитала. Сценарий 

характеризуется ростом экономической активности транспортных и 

пассажирских перевозок, увеличение деловой активности.  

При построении прогноза по видам транспорта использовались данные 

генерального плана Небугского сельского поселения.  Прогнозные данные 

развития транспортной инфраструктуры, изменения уровня автомобилизации 

и безопасности дорожного движения представлены в табл. 1.1.4 – 1.1.5 [15]. 

Из табл. 1.1.4 – 1.1.5 видно, что уровень автомобилизации, число 

остановочных площадок и машинно-мест на парковочных пространствах 

остаются неизменными до 2026 года, что не является действительным, т.к. 

показатели демографии населения и социально-экономической обстановки 

являются динамическими. В таб. 1.1.6 до 2026 года прогнозируется снижение 

кол-ва ДТП на 9% по сравнению с 2021 годом и на 32% по сравнению с 2016, 

темпы снижения должны подтверждаться детальным анализом причин, 

сопутствующих возникновению ДТП и разработкой мероприятий по ОДД, 

направленных на их устранение или минимизацию. 
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Таблица 1.1.4. Прогнозные значения развития транспортной инфраструктуры 

до 2026 года 

Наименование показателя 2017 2018 2019 2020 2021 2026 

Автомобильный транспорт 

Число автомобилей 4130 4130 4130 4130 4130 4130 

Число остановочных площадок 22 22 22 22 22 22 

Число пешеходных дорожек, 

тротуаров, соответствующих 

нормативным требованиям для 

организации пешеходного 

движения 

3 3 3 3 3 3 

Велосипедное движение, число 

пунктов хранения мест 
0 0 1 2 3 0 

Парковочное пространство, мест 300 300 300 300 300 300 

Число автостанций (60 

пассажиров) 
0 0 0 0 0 0 

Авиационный транспорт 

Число вертолетных площадок 0 0 0 0 0 0 

Число аэропортов 0 0 0 0 0 0 

Водный транспорт 

Число причалов 1 1 1 1 1 1 

Таблица 1.1.5. Прогнозные значения уровня автомобилизации до 2026 г, ед. 

Наименование показателя 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2026 

Число автомобилей, в т. ч. 4130 4130 4130 4130 4130 4130 4130 

- легковые автомобили 4125 4125 4125 4125 4125 4125 4125 

- грузовые автомобили  5 6 6 8 8 8 10 

Таблица 1.1.6. Прогнозные значения показателей безопасности дорожного 

движения до 2026 года 

Наименование показателя 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2026 

Число зарегистрированных ДТП 16 15 14 13 13 12 11 

 

В ПКРТИ указывается, что наиболее оптимальным вариантом, 

гарантирующим наиболее полное использование возможностей транспортной 

инфраструктуры и гарантирующим максимальное удовлетворение 

потребностей населения, является Вариант 2, отмечается, что без развития 

транспортной инфраструктуры в районах точечной застройки, будет нарастать 

дисбаланс транспортного спроса и транспортного предложения. 
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1.1.4 Результаты анализа инженерных изысканий 

Комплексная схема организации дорожного движения муниципального 

образования Туапсинский район Краснодарского края разработана в 2020 году 

со сроком реализации 2020-2034 гг. в три этапа: I этап – 2020-2024гг; II этап – 

2025-2029гг; III этап – 2030-2034 гг. 

Приведенные данные об эксплуатационном состоянии ТСОДД и 

проезжей части УДС на территории Небугского сельского поселения оценены 

как удовлетворяющие требованиям нормативных документов, явных 

несоответствий не обнаружено. Также в данной КСОДД [17] приводится 

анализ имеющегося парковочного пространства на территории поселения, 

представленного в виде табл. 1.1.7. 

В КСОДД Туапсинского района предусмотрено множество мероприятий 

по улучшению организации дорожного движения, увеличению уровня 

безопасности и пропускной способности на УДС всего района, для Небугского 

сельского поселения перечень мероприятий представлен в табл. 1.1.8 – 1.1.12 

[17]. 

Таблица. 1.1.7. Сводные результаты анализа парковочного пространства на 

территории Небугского сельского поселения 

№ 

п/п Местонахождение 
ТСОДД в 

наличии 

Тип парковки / 

схема размещения 

ТС 

Кол-во 

машино-мест 

1 
с. Небуг, ш. 

Новороссийское, 
в районе уч. № 10Д 

Разметка 

1.1 

на прилегающей 

территории 
10 

2 
с. Небуг, ш. Новороссийское, 

№ 6А 

Разметка 

1.1 

Знак 8.6.5 

Знак 8.17 

Знак 6.4 

на прилегающей 

территории 
18 

3 
с. Небуг, ш. Новороссийское, 

5 

Разметка 

1.1 

на прилегающей 

территории 
29 

4 
с. Небуг, в районе 

Дельфинария 
- 

на прилегающей 

территории 
25 

5 
с. Небуг, ш. 

Новороссийское 
(Аквапарк) 

Разметка 

1.1 

на прилегающей 

территории 
195 
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№ 

п/п Местонахождение 
ТСОДД в 

наличии 

Тип парковки / 

схема размещения 

ТС 

Кол-во 

машино-мест 

6 с. Небуг, ул. Центральная, 9 - 
на прилегающей 

территории 
5 

7 п. Тюменский, участок № 1А. 
Разметка 

1.1 

парковочный 

карман / под 

углом 45 градусов 

8 

8 с. Небуг, ул. Газовиков, 1А 
Разметка 

1.1 

парковочный 

карман / под 

углом 45 градусов 

13 

9 
с. Агой, ул. Центральная, № 

36Б 

Разметка 

1.1 

парковочный 

карман / под 

углом 45 градусов 

3 

Таблица 1.1.8. Мероприятия по повышению пропускной способности дорог на 

территории Небугского сельского поселения 

№ 

п/п 

Наименование дороги Протяженность 

участка, км 

Вид мероприятия 

1 пер. Южный а. Агуй-Шапсуг 0,267 капитальный 

ремонт 

2 Подъездная дорога к кжз. "Сосновый 

бор" с. Небуг 

0,208 ремонт 

3 ул. Высокая (от ул. Горная до д. 26б) 

с. Агой 

0,46 ремонт 

4 ул. Садовая (от ул. Высокая до д. 4) 

с. Агой 

0,091 ремонт 

5 пер. Весенний а. Агуй-Шапсуг 0,241 капитальный 

ремонт 

6 ул. Роз с. Агой 0,24 ремонт 

7 ул. Магнолий с. Агой 0,12 ремонт 

8 пер. Магнолий с. Агой 0,16 ремонт 

9 мкр. Машиностроитель с. Агой 0,73 ремонт 

10 ул. Советская а. Агуй-Шапсуг 0,53 ремонт 

11 ш. Ноороссийское с. Небуг 0,38 ремонт 

12 ул. Центральная с. Небуг 0,62 ремонт 

13 ул. Изумрудная с. Агой 0,98 ремонт 

14 
ул. Речная а. Агуй-Шапсуг 0,29 

капитальный 

ремонт 

15 ул. Садовая а. Агуй-Шапсуг 0,47 ремонт 
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Таблица 1.1.9. Перечень мероприятий по организации и развитию 

парковочного пространства 

№ 

п/п 
Местонахождение 

Тип парковки / схема 

размещения ТС 
Кол-во маши-но–мест 

1.  с. Небуг, о/к "Прометей" 
на прилегающей 

территории 
9 

2.  п. Тюменский, в районе участка № 1А 
парковочный карман / 

под углом 45 градусов 
6 

3.  п. Тюменский, 2 
парковочный карман / 

под углом 90 градусов 
4 

4.  п. Тюменский, в районе дома № 5 
парковочный карман / 

под углом 45 градусов 
8 

Таблица. 1.1.10. Список мест установки дополнительных знаков ограничения 

скорости 

№ 

п/п 

Адрес мероприятия Вид мероприятия 

1 с. Небуг, ул. Центральная, 5 (на 

подъезде к территории МБОУ СОШ № 

25) 

Установка знака 3.24 

«Ограничение максимальной скорости» - 

20 км/ч (1 шт) 

2 с. Небуг, ул. Центральная, на 

участке от дома №36 до дома №39А 

(на подъезде и вдоль территории 

МБОУ СОШ № 25) 

Установка знака 3.24 

«Ограничение максимальной 

скорости» - 40 км/ч (1 шт) 
Установка знака 3.24 

«Ограничение максимальной скорости» - 

20 км/ч (2 шт) 

3 с. Агой, ул. Школьная, на 

участке от ул. Горная до дома №8А 

Установка знака 3.24 

«Ограничение максимальной скорости» - 

40 км/ч (2 шт) 

Таблица. 1.1.11. Список мест установки дополнительных ИН 

№ 

п/п 

Адрес мероприятия Вид мероприятия 

1 с. Небуг, ул. Центральная, в 

районе дома №42/1 (на подъезде и вдоль 

территории МБОУ СОШ № 25)  

Установка и обустройство ИН (1 

шт)  

2 с. Агой, ул. Горная перед 

пешеходным переходом на выходе с 

территории МБОУ СОШ№24  

Установка и обустройство ИН (1 

шт)  

Таблица. 1.1.12. Мероприятия по строительству тротуаров на территории МО 

Туапсинский район 

№ 

п/п 

Наименование улицы 

(переулка) 

Протяженнос

ть участка, км 

Объем работ, 

м2 

1 ул. Магнолий с. Агой 0,3 450 

2 ул. Шапсугская а. Агуй-Шапсуг 0,66 990 

3 ул. Дружбы а. Агуй-Шапсуг 0,22 330 

4 ул. Спортивная с. Небуг 0,28 420 
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Для обеспечения гармоничного развития сети дорог на территории 

муниципального образования Туапсинский район, а также повышения 

эффективности ее функционирования проектом КСОДД предусмотрены 

следующие мероприятия на территории Небугского сельского поселения: 

1. Устройство ограждений перильного типа, в первую очередь на 

пересечения близлежащих к объектам школьного и дошкольного образования. 

Так, на первоочередную перспективу в рамках данной КСОДД, рекомендуется 

оборудование следующих пересечений и участков: 

− с. Небуг, ул. Центральная – ул. Газовиков; 

− с. Небуг, ул. Центральная (рядом с МБОУ СОШ №25, вдоль тротуара 

расположенного в непосредственной близости к проезжей части, нечетная 

сторона); 

− а. Агуй Шапсуг, ул. Шапсугская (рядом с МБДОУ №15). 

2. Устройство электроосвещения улично-дорожной сети, следующих 

объектов: 

− с. Небуг, ул. Приморская; 

− с. Агой, мкр. Грушевый-Сад, мкр. Черноморье, ул. Виноградная, мкр. 

Машиностроитель, ул. Горная; 

− а. Агой-Шапсуг, ул. Шапсугская; 

 

1.2. Оценка социально-экономической деятельности территории, 

включая деятельность в сфере транспорта, дорожную деятельность 

Небугское сельское поселение Туапсинского района находится в центре 

курортной зоны Черноморского побережья Туапсинского района 

Краснодарского края, между Новомихайловским городским поселением с 

северной стороны и г. Туапсе с южной стороны. Расстояние до г.Краснодара 

составляет 150км., до г.Сочи -160 км., до г.Геленджика – 150км. 
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Пляжи курорта Небуг протянулись на 15км. и состоят из хорошо 

обкатанной гальки и частично из песка. Средняя температура января +4,3 

градуса, июля +23 градуса. Зима теплая и дождливая. 

Население Небугского сельского поселения на 1 января 2021 года 

составляет 12103 чел [12]. 

Роль и место Небугского сельского поселения как перспективного 

поселения Туапсинского района определяется состоянием и перспективами 

развития его санаторно-курортной отрасли, которая является 

бюджетообразующей для поселения. 

Курорты Небугского сельского поселения включают 25 учреждений 

санаторно-курортного комплекса, способных принять одновременно более 5 

тыс. отдыхающих. Из них: 5 санаториев; 5 пансионатов с лечением; 4 дома 

(базы) отдыха; 3 учреждения, принимающие на отдых и оздоровление детей, 

1 оздоровительно-спортивный комплекс; частные гостиницы. 

В Небугском сельском поселении находится самый крупный в России 

аквапарк «Дельфин» и дельфинарий «Аква-мир». 

Экономика Небугского сельского поселения Туапсинского района 

представлена 247 хозяйствующими субъектами. 

Из них: 

 сельского хозяйства – 10; 

 рыболовство и рыбоводство – 1; 

 лесного хозяйства – 1; 

 транспорта и связи- 17; 

 строительных – 32; 

 торговли и общественного питания – 152; 

 жилищно-коммунального хозяйства – 2; 

 непроизводственных видов бытового обслуживания 

населения – 8; 

 санаторно-курортных – 25. 
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В хозяйственном комплексе Небугского сельского поселения 

Туапсинского района в 2012 году было занято 6272 человек или 86% от общей 

численности трудоспособного населения (15-60лет), что свидетельствует о 

больших резервах трудовых ресурсов в поселении. 

Учитывая положительные тенденции программно-целевого метода 

финансирования мероприятий, а также с целью пополнения финансовой базы 

Небугского сельского поселения, администрация Небугского сельского 

поселения активно участвует в реализации федеральных, краевых и 

муниципальных программ, которые позволяют реализовывать современные 

проекты на условиях со-финансирования, решать возникающие проблемы и 

привлекать финансовые средства других бюджетов (федерального и краевого). 

 

1.3. Оценка сети дорог, оценка и анализ показателей качества 

содержания дорог, анализ перспектив развития дорог на территории 

Дорожно-транспортная сеть Небугского сельского поселения 

представлена дорогами общего пользования федерального, регионального, 

межмуниципального и местного значения.  

Основной дорогой федерального значения, проходящей через 

Небугское сельское поселение, является автомобильная дорога федерального 

значения 00 ОП ФЗ А-147 «Джубга - Сочи - граница с Республикой Абхазия», 

находящая в управлении ФКУ Упрдор «Черноморье» имеет общую 

протяженность 221,656 км. В границах МО Туапсинский район проходит км 

0+000 - км 79+700, а в границах Небугского СП 38 - 54км. 

В настоящее время программой работ ФКУ Упрдор «Черноморье» на 

2021-2022 гг. не предусмотрены работы по строительству или реконструкции 

автомобильной дороги 00 ОП ФЗ А-147 «Джубга - Сочи - граница с 

Республикой Абхазия» в административных границах МО Туапсинский 

район. 

Кроме этого, на территории Небугского сельского поселения проходит 

автомобильная дорога регионального значения 03 ОП РЗ 03К-523 «Подъезд к 
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а. Агуй-Шапсуг» протяженностью 5,14 км. На всем протяжении имеет по 

одной полосе для движения в каждом направлении шириной по 3,0 м. По 

краям проезжей части обустроена обочина шириной 1,0 - 1,5 м укрепленная 

щебнем. Покрытие выполнено из асфальтобетона без поверхностной 

обработки. Находится в хорошем состоянии. При проведении обследования 

дефектов покрытия выявлено не было. На всем протяжении дороги нанесена 

горизонтальная разметка. К недостаткам можно отнести отсутствие краевой 

линии разметки особенно на опасных участках. 
 

Рисунок 1.3.1. Состояние дорожного покрытия а/д 03 ОП РЗ 03К-523 

«Подъезд к а. Агуй-Шапсуг» на момент обследования 

На территории Небугского сельского поселения расположено 75 дорог и 

улиц местного значения, общей протяженностью 49 км, список которых 

представлен в таблице 1.3.1. 

  



 

 

 

Таблица 1.3.1. Реестр автомобильных дорог местного значения Небугского сельского поселения Туапсинского района 

№ 

п/п 

Идентификационный 

номер автомобильной 

дороги 

Наименование автомобильной 

дороги 

Протяженность 

автомобильной 

дороги, км 

Тип 

покрытия 

Состояние 

покрытия. 

Наличие 

тротуаров 

1 03 255 03255802 ОП МП 001 а. Агуй-Шапсуг, ул. Шапсугская 3,27 
А/б 

щеб. 
Удовл. 

+ 

2 03 255 03255802 ОП МП 002 а. Агуй-Шапсуг, ул. Высокая 1,00 а/б Удовл. - 

3 03 255 03255802 ОП МП 003 а. Агуй-Шапсуг, ул.Дружбы 1,2 щеб. Неуд + 

4 03 255 03255802 ОП МП 004 а. Агуй-Шапсуг, пер. Дружбы 0,6 
А/б 

щеб. 
Неуд - 

5 03 255 03255802 ОП МП 005 а. Агуй-Шапсуг, ул. Лесная 0,8 а/б Удовл. - 

6 03 255 03255802 ОП МП 006 а. Агуй-Шапсуг, ул.Совхозная 0,45 а/б Удовл. - 

7 03 255 03255802 ОП МП 007 а. Агуй-Шапсуг, ул. Молодежная 0,3 
А/б 

щеб. 
Удовл. 

- 

8 03 255 03255802 ОП МП 008 а. Агуй-Шапсуг, ул. Набережная 1,8 
А/б 

щеб. 
Удовл. 

- 

9 03 255 03255802 ОП МП 009 а. Агуй-Шапсуг, ул. Заречная 1,1 щеб. Удовл.  

10 03 255 03255802 ОП МП 010 а. Агуй-Шапсуг, пер. Заречный 0,15 щеб. Удовл.  

11 03 255 03255802 ОП МП 011 а. Агуй-Шапсуг, ул. Советская 1,45 щеб. Неуд  

12 03 255 03255802 ОП МП 012 а. Агуй-Шапсуг, ул. Школьная 0,1 щеб. Неуд - 

13 03 255 03255802 ОП МП 013 а. Агуй-Шапсуг, ул. Садовая 1,6 а/б Удовл. - 

14 03 255 03255802 ОП МП 014 а. Агуй-Шапсуг, ул. Мира 0,4 а/б Удовл. - 

15 03 255 03255802 ОП МП 015 а. Агуй-Шапсуг, ул. Солнечная 0,5 а/б Неуд + 

16 03 255 03255802 ОП МП 016 а. Агуй-Шапсуг, пер. Солнечный 0,4 щеб. Неуд - 
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№ 

п/п 

Идентификационный 

номер автомобильной 

дороги 

Наименование автомобильной 

дороги 

Протяженность 

автомобильной 

дороги, км 

Тип 

покрытия 

Состояние 

покрытия. 

Наличие 

тротуаров 

17 03 255 03255802 ОП МП 017 а. Агуй-Шапсуг, ул. Кавказская 0,4 а/б Удовл. + 

18 03 255 03255802 ОП МП 018 а. Агуй-Шапсуг, ул. Речная 0,1 
А/б 

щеб. 
Неуд 

- 

19 03 255 03255802 ОП МП 019 а. Агуй-Шапсуг, ул.Центральная 0,9 а/б Удовл. - 

20 03 255 03255802 ОП МП 020 а. Агуй-Шапсуг, пер. Южный 0,26 щеб. Неуд - 

21 03 255 03255802 ОП МП 021 а. Агуй-Шапсуг, пер. Весенний 0,22 щеб. Неуд - 

22 03 255 03255802 ОП МП 022 а. Агуй-Шапсуг, пер. Лазурный 0,15 щеб. Удовл. - 

23 03 255 03255802 ОП МП 023 с. Агой, ул. Конечная 0,02 ц/б Удовл. - 

24 03 255 03255802 ОП МП 024 п.Тюменский, подъезд к СОШ № 37 1,6 а/б Удовл. + 

25 03 255 03255802 ОП МП 025 
п.Тюменский, подъезд к 

насосной станции 
1 

Ц/б 

щеб. 
Удовл. 

- 

26 03 255 03255802 ОП МП 027 с. Небуг, ул. Черноморская 0,25 Ц/б Удовл. - 

27 03 255 03255802 ОП МП 028 с. Небуг, подъезд к храму 0,25 Ц/б Удовл. - 

29 03 255 03255802 ОП МП 029 
с. Небуг, квартал жилой 

застройки Солнечный 
0,1 

А/б 

ц/б 
Удовл. 

- 

30 03 255 03255802 ОП МП 030 с. Небуг, ул. Центральная 2,4 А/б Удовл. + 

31 03 255 03255802 ОП МП 031 с. Небуг, ул. Набережная 2,00 А/б, ц/б Удовл. - 

32 03 255 03255802 ОП МП 032 с. Небуг, ул. Совхозная 1,00 ц/б Удовл. + 

33 03 255 03255802 ОП МП0 33 с. Небуг, ул. Родниковая 0,25 ц/б Удовл. - 

34 03 255 03255802 ОП МП 034 с. Небуг, ул. Весенняя 0,8 А/б, ц/б Удовл. - 

35 03 255 03255802 ОП МП 035 с. Небуг, подъезд к ул. Совхозная 0,4 А/б Удовл. + 

36 03 255 03255802 ОП МП 036 с. Небуг, ул. Луговая 0,15 щеб. Неуд - 

37 03 255 03255802 ОП МП 037 с. Небуг, ул. Садовая 0,45 А/б Удовл. - 



33 

 

№ 

п/п 

Идентификационный 

номер автомобильной 

дороги 

Наименование автомобильной 

дороги 

Протяженность 

автомобильной 

дороги, км 

Тип 

покрытия 

Состояние 

покрытия. 

Наличие 

тротуаров 

38 03 255 03255802 ОП МП 038 с. Небуг, ул. Тюменская 0,25 Щеб. Удовл. - 

39 03 255 03255802 ОП МП 039 с. Небуг, ул. Приморская 0,65 А/б Удовл. + 

40 03 255 03255802 ОП МП 040 
с. Небуг, ул. Новороссийское 

шоссе 
0,4 

а/б 

Щеб. 
Удовл. - 

41 03 255 03255802 ОП МП 041 с. Небуг, ул. СМУ-4 1 а/б, ц/б Удовл. - 

42 03 255 03255802 ОП МП 042 с. Агой, ул. Центральная 2,3 а/б Удовл. + 

43 03 255 03255802 ОП МП 043 с. Агой, ул. Высокая 0,5 а/б Удовл. - 

44 03 255 03255802 ОП МП 044 с. Агой, ул. Садовая 0,3 ц/б Удовл. - 

45 03 255 03255802 ОП МП 045 с. Агой, ул. Яблоневая 0,1 ц/б Удовл. - 

46 03 255 03255802 ОП МП 046 с. Агой, ул. Лесная 0,1 ц/б Удовл. - 

47 03 255 03255802 ОП МП 047 с. Агой, ул.Школьная 1,1 а/б Удовл. + 

48 03 255 03255802 ОП МП 048 с. Агой, ул. Горная 1,1 а/б Удовл. + 

49 03 255 03255802 ОП МП 049 с. Агой, ул. Магнолий 0,38 щеб.. Удовл. - 

50 03 255 03255802 ОП МП 050 с. Агой, пер. Магнолий 0,15 ц/б Удовл. - 

51 03 255 03255802 ОП МП 051 с. Агой, ул. Роз 0,45 ц/б Удовл. - 

52 03 255 03255802 ОП МП 052 с. Агой, ул. Виноградная 0,3 а/б Удовл. + 

53 03 255 03255802 ОП МП 053 с. Агой, ул. Солнечная 0,1 ц/б Удовл. - 

54 03 255 03255802 ОП МП 054 с. Агой, ул. Озерная 0,3 а/б Удовл. - 

55 03 255 03255802 ОП МП 055 с. Агой, ул. Светлая 0,3 а/б Удовл. - 

56 03 255 03255802 ОП МП 056 с. Агой, ул. Радужная 0,2 щеб. Удовл. - 

57 03 255 03255802 ОП МП 057 с. Агой, ул. Родниковая 0,2 щеб. Удовл. - 

58 03 255 03255802 ОП МП 058 с. Агой, пер. Радужный 0,12 щеб. Удовл. - 

59 03 255 03255802 ОП МП 059 с. Агой, ул. Каштановая 0,2 щеб.. Удовл. - 
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№ 

п/п 

Идентификационный 

номер автомобильной 

дороги 

Наименование автомобильной 

дороги 

Протяженность 

автомобильной 

дороги, км 

Тип 

покрытия 

Состояние 

покрытия. 

Наличие 

тротуаров 

60 03 255 03255802 ОП МП 060 с. Агой, ул. Подгорная 0,1 а/б Удовл. - 

61 03 255 03255802 ОП МП 061 
с. Агой, квартал жилой застройки 

"Родник" 
0,1 а/б Удовл. - 

62 03 255 03255802 ОП МП 062 
с. Агой, квартал жилой застройки 

"Грушевый сад" 
0,25 а/б Удовл. - 

63 03 255 03255802 ОП МП 063 с. Агой, ул. Тепличная 0,3 а/б Удовл. - 

64 03 255 03255802 ОП МП 064 с. Агой, подъезд к воинской части 0,92 а/б Удовл. + 

65 03 255 03255802 ОП МП 065 
с. Агой, подъезд к пляжу в 

районе гостиницы "Пилот" 
0,64 а/б неуд. 

- 

66 03 255 03255802 ОП МП 066 
с. Агой, подъезд к пляжу  в 

районе гостиницы "Маритель" 
0,3 ц/б Удовл. 

- 

67 03 255 03255802 ОП МП 067 а. Агуй-Шапсуг, ул. Горная 0,12 щеб.. Неуд - 

68 03 255 03255802 ОП МП 068 с. Небуг, пер. Фонтанный 0,2 а/б Удовл. + 

69 03 255 03255802 ОП МП 069 
с. Небуг, квартал жилой 

застройки "Спортивный" 
0,3 а/б Удовл. 

- 

70 03 255 03255802 ОП МП 070 с. Небуг, ул. Газовиков 0,74 а/б  Удовл. +  

71 03 255 03255802 ОП МП 071 с. Небуг, подъезд к магазину "Магнит" 0,1 а/б Удовл. - 

72 03 255 03255802 ОП МП 072 
с. Небуг, подъезд к филиалу ОАО 

"Сбербанк России" от ул. Газовиков 
0,05 а/б Удовл. - 

73 03 255 03255802 ОП МП 073 с. Небуг, подъезд к селу Небуг 1,1 а/б Удовл. + 

74 03 255 03255802 ОП МП 074 п. Тюменский, ул. Солнечная 0,5 а/б Удовл. + 

75 03 255 03255802 ОП МП 075 с. Небуг, дорога к водозабору 0,96 щеб. Удовл. - 

  Итого: 49    

 



 

 

Натурное обследование улиц и дорог местного значения Небугского 

сельского поселения позволило выявить ряд недостатков: 

- большая часть автодорог сельских поселений по геометрическим 

параметрам и продольному профилю не соответствуют современным 

нормативным требованиям; 

- большая доля улиц и дорог населенных пунктов не имеют 

твердого покрытия (большая часть дорог местного значения имеет гравийное 

или песчано-гравийное покрытие); 

- большинство улиц не имеют тротуаров и пешеходных дорожек, в 

связи с этим пешеходное движение осуществляется, преимущественно по 

проезжей части улиц и как следствие возрастают риски ДТП с участием 

пешеходов; 

- парковочные места, как правило, отсутствуют, хранение 

индивидуального автотранспорта граждан осуществляется на приусадебных 

участка, гаражах, на необорудованных придомовых территориях зачастую с 

нарушением правил дорожного движения. 

Недостаток места для проведения мероприятий по совершенствованию 

организации дорожного движения объясняется тем обстоятельством, что 

населенные пункты располагаются на склонах горных возвышенностей и в 

долинах рек со сложным рельефом местности. 

Анализ перспектив развития дорог на территории Небугского 

сельского поселения: 

Для устранения выявленных недостатков предполагается проведение 

следующих целевых мероприятий по совершенствованию транспортной 

инфраструктуры: 

- планомерное увеличение протяженности автодорог с твердым 

покрытием; 

- поэтапное выполнение комплекса работ по ремонту автодорог; 
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- приведение технического состояния существующих 

автомобильных дорог в соответствие с нормативными документами и 

постоянно увеличивающимся парком транспортных средств; 

- вывод транзитных потоков за пределы селитебных территорий и 

территории прибрежной защитной полосы Черного моря; 

- строительство развязок в разных уровнях; 

- реконструкция многочисленных мостов с недостаточными 

параметрами для разъезда ТС и движения крупногабаритных ТС; 

- строительство нового участка автодороги Джубга-Сочи в объезд 

всех курортных территорий (пгт. Новомихайловский, с. Пляхо, с. Ольгинка, с. 

Небуг, с.Агой и др.); 

- строительство автодороги, проходящей по долине реки Псекупс - 

г. Горячий Ключ - пгт. Новомихайловский -с. Агой - с. Небуг»; 

- нанесение дорожной разметки и установка дорожных знаков; 

- строительство причала в с. Небуг; 

- строительство тротуаров и пешеходных зон (скверы, бульвары); 

- обустройство велосипедных дорожек; 

- реконструкция остановочных комплексов; 

- организация парковочных мест в местах притяжения 

транспортных средств; 

- размещение открытых стоянок для временного хранения легковых 

автомобилей в жилых районах, в общественных центрах, в зонах массового 

отдыха. 

Детализация конкретных мероприятий, сроков и источников 

финансирования определены в ПКРТИ поселений с прогнозными значениями 

развития транспортной инфраструктуры поселений до 2030 года. 
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1.4. Оценка существующей схемы организации движения 

В соответствии с данными, полученными в ходе натурного 

обследования, транспортная инфраструктура Небугского сельского поселения 

включает в себя: дороги, улицы с асфальто- , цементобетонным, гравийным и 

грунтовым покрытием, а также тротуары, активно использующиеся для 

осуществления социальной и экономической деятельности всеми слоями 

населения. В пределах поселений для перемещения используется 

индивидуальный автомобильный транспорт, грузовой транспорт, 

задействуются пешие маршруты и велосипедный транспорт и транспорт 

общего пользования. 

Организация движения транспортных средств на территории сельского 

поселения осуществляется на основе общепринятых правил дорожного 

движения с применением широкого спектра технических средств, которые 

регулируют порядок движения транспортных средств и пешеходов, а также 

обеспечивают распределение транспортных потоков по ширине проезжей 

части и направлениям движения, позволяют осуществлять разновременный 

пропуск транспортных потоков. Активно используются методы 

регулирования скоростного режима и локальные ограничения на 

передвижение транспортных средств, их остановку и стоянку. 

Количество полос движения для безрельсовых транспортных средств 

определяется горизонтальной разметкой 1.1, 1.3 и 1.5, а в её отсутствие самими 

водителями с учётом ширины проезжей части, габаритов транспортных 

средств и необходимых интервалов между ними. Пересечения автомобильных 

дорог выполнены в одном уровне, на наиболее ответственных пересечениях 

установлены знаки приоритета 2.1, 2.2, 2.4, 2.5 и 8.13. Проезжая часть 

задействуется для движения в двух направлениях 

 

1.4.1. Организация движения транспортных средств общего пользования 

Модели спроса на транспорт описывают качественно и количественно 

перемещения и учитывают: причины возникновения транспортного потока, 
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выбор цели транспортного потока, выбор транспортного средства и выбор 

пути. 

Для расчета транспортного спроса на пассажирский (общественный и 

индивидуальный транспорт) была использована четырёхшаговая модель 

расчета транспортного спроса. Расчет проводится по отдельным слоям спроса. 

Результатом работы вычислительного алгоритма модели являются расчетные 

(модельные) значения интенсивности движения и пассажиропотоков. 

Стандартная четырёхшаговая модель является вероятностной агрегированной 

моделью, в основе которой лежит предположение о том, что участники 

транспортного процесса совершают корреспонденции (перемещения) с целью 

удовлетворения различных потребностей, таких как, например, поездка на 

работу, учебу или в магазин, причем выбор целей перемещения в пространстве 

и конкретный путь следования зависит от величины затрат на это 

перемещения, под которыми в общем случае понимается время в пути; в 

отдельных случаях учитывается расстояние. 

Проведение обследования пассажиропотоков в исследуемом районе 

было основано на «Методике обследования пассажиропотока по 

муниципальным маршрутам регулярных перевозок на территории 

муниципального образования». На рисунке 1.4.1 представлены основные 

остановочные пункты, которые были включены в объект исследования. Для 

принятия адекватных решений были определены такие показатели работы 

общественного пассажирского транспорта (ОПТ) как: спрос на транспортные 

услуги частота движения, интервал движения транспортных средств, 

количество вошедших /вышедших пассажиров, степень наполненности салона 

транспортного средства. 
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Рисунок 1.4.1. Расположение остановочных пунктов на территории 

Небугского сельского поселения 

Условные транспортные части района являются местами генерации и 

притяжения перемещений (транспортных и пассажирских потоков) и на 

основе которых рассчитываются межрайонные корреспонденции. 

1. Согласно результатам транспортной модели, в границах исследуемого 

района совершается 567279 перемещений, при этом коэффициент 

подвижности населений на базовый 2020 год составляет 2,27 (поездки/чел.). 

2. Согласно результатам обследования, в границах Небугского района 

наибольшее количество перемещений совершается с использованием 

индивидуального транспорта.  

Эффективная транспортная система должна обеспечивать: 

- повышение транспортной доступности территорий за счет снижения 

нагрузки от индивидуального транспорта, приоритетного развития 

общественного транспорта; 

- повышение эффективности работы предприятий за счет улучшения 

функционирования транспортного и транспортно-логистического комплекса, 

обеспечение роста скоростей движения транспорта; 
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- обеспечение безопасности жизнедеятельности населения за счет 

снижения аварийности на автотранспорте, улучшения экологического 

состояния городской среды, повышения оперативности работы специальных 

и аварийных служб 

В ходе проведения обследования пассажиропотоков были обнаружены 

следующие недостатки работы общественного транспорта: 

 маршруты заканчивают обслуживание раньше положенного 

времени, в связи с чем многие не могут добраться в позднее время; 

 ПС не оснащен пандусами для обслуживания маломобильных 

групп населения; 

 качество обслуживания пассажиров внутри транспортных средств 

не отвечает стандартам обслуживания (нет кондиционеров, электронных 

табло,); 

 отсутствие валидаторов для безналичной оплаты, что возлагает на 

водителей дополнительные обязанности; 

 увеличение транспортной подвижности населения в условиях 

сокращённой провозной возможности приводит к росту наполняемости салона 

 коэффициент наполняемости салонов ПС в «часы пик» выше 

нормы. 

 оснащённость остановочных пунктов не отвечает требованием 

обслуживания маломобильных групп населения (на некоторых участках 

маршрута вовсе отсутствуют остановочные площадки, отсутствуют дорожные 

знаки 5.16 «Место остановки автобуса»). 

Необходимо создание сбалансированной транспортной системы ОПТ, 

обеспечивающей высокое качество городской среды и жизни населения, 

повышение привлекательности транспортной системы, социальной и 

экологической направленности ее развития.  
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Оценка качества транспортного обслуживания населения при 

осуществлении перевозок пассажиров и багажа автомобильным 

транспортом 

Показатели качества транспортного обслуживания населения: 

1. Доступность: 

a. Территориальная доступность ОП; 

b. Доступность ОП, АВ и АС для маломобильных групп населения; 

c. Доступность ТС для маломобильных групп; 

d. Ценовая доступность поездок по муниципальным маршрутам 

регулярных перевозок. 

e. Оснащенность АВ, АС и ОП; 

2. Надежность: 

a. Соблюдение расписания маршрутов регулярных перевозок. 

3. Комфортность: 

a. Оснащенность ТС средствами информирования пассажиров; 

b. Уровень шума в салоне ТС; 

c. Температура в салоне ТС; 

d. Соблюдение норм вместимости; 

e. Экологичность. 

Доступность – характеристика качества транспортного обслуживания 

населения, выраженная в наличии возможности получения населением услуг 

по перевозке пассажиров и багажа автомобильным транспортом и городским 

наземным электрическим транспортом по маршрутам регулярных перевозок. 

Анализ доступности как характеристики качества транспортного 

обслуживания населения выражается в наличии возможности получения 

населением услуг по перевозке пассажиров автомобильным транспортом. 

Доступность транспортных услуг является основным условием повышения 

мобильности населения, фактором обеспечения социальной стабильности, 

развития национального рынка труда и межрегиональных связей. 

Пространственная недоступность транспортных услуг социально-
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гарантированного минимума – транспортная дискриминация, 

сопровождающаяся существенным снижением качества жизни. Уровень 

транспортной дискриминации населения – это показатель, отражающий какая 

часть населения города проживает вне зоны нормативной доступности. 

Уровень транспортной дискриминации – доля населения, проживающего вне 

зоны нормативной доступности к маршрутной сети. 

Доступность остановочных пунктов, автовокзалов и автостанций для 

маломобильных групп населения определяется с помощью коэффициента 

доступности остановочных пунктов, автовокзалов и автостанций для 

маломобильных групп населения. 

Маломобильные группы населения (МГН) – это инвалиды, люди с 

временным нарушением здоровья, беременные женщины, люди преклонного 

возраста, люди с детскими колясками, иные категории населения, 

испытывающие затруднение при пользовании услугами по перевозке 

пассажиров и багажа автомобильным транспортом и городским наземным 

электрическим транспортом по маршрутам регулярных перевозок. 

Все остановочные пункты, автовокзалы и автостанции, которые 

обслуживаются маршрутами регулярных перевозок являются доступными для 

маломобильных групп населения при соблюдении следующих условий: 

Доступность транспортных средств для маломобильных групп 

населения определяется коэффициентом доступности транспортных средств 

для маломобильных групп населения. 

Все транспортные средства, используемые для осуществления 

перевозок пассажиров и багажа автомобильным транспортом по маршрутам 

регулярных перевозок, оснащаются устройствами для перевозки 

маломобильных групп населения, отвечающими требованиям ГОСТ Р 51090-

97 «Средства общественного пассажирского транспорта. Общие технические 

требования безопасности и доступности для инвалидов». 

Доступность общественного транспорта для маломобильных групп 

населения обеспечивают [19]: 
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 информационное обозначение (снаружи); 

 откидная платформа (подъемное устройство / рампа): 

 ширина рампы – не менее 0,8 м, габариты подъемного устройства 

– не менее 0,8 м × 1,3 м; 

 угол въезда – не более 8%; 

 бортики по бокам – не менее 5 см; 

 подъемные устройства должны быть оборудованы поручнями; 

 зазор между краем платформы подъемного устройства и полом – 

не более 3 см; 

 выделенные и обозначенные места для инвалидов; 

 размеры для размещения кресла-коляски, не менее: длина - 1,3 м, 

ширина – 0,9 м; 

 сигнальное устройство с требованием остановки контрастной 

окраски; 

 обозначение места специальным знаком; 

 поручни на высоте 1 м; 

 информационное табло с бегущей строкой. 

Доступность транспортных средств для маломобильных групп 

населения определяется как отношение количества транспортных средств, 

оснащенных устройствами для перевозки маломобильных групп населения к 

общему количеству транспортных средств, предназначенных для перевозок 

пассажиров по маршрутам регулярных перевозок. 

Ценовая доступность транспортных услуг, характеризует возможности 

населения оплачивать поездки в транспорте общего пользования. 

Оснащенность автовокзалов, автостанций и остановочных пунктов 

Все автовокзалы, автостанции и остановочные пункты оснащены 

средствами зрительного информирования пассажиров с актуальной 

информацией и прочими элементами обустройства в соответствии с 

описанными требованиями. 
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Остановочные пункты оборудуются указателями, определяющими 

место остановки транспортного средства для посадки (высадки) пассажиров. 

На указателях (за исключением указателей на остановочных пунктах, 

расположенных на территории автовокзалов, автостанций) размещается 

следующая информация: 

а) условное обозначение транспортного средства (автобуса, 

троллейбуса, трамвая), используемого для осуществления регулярных 

перевозок пассажиров и багажа; 

б) наименование остановочного пункта; 

в) номера маршрутов регулярных перевозок, в состав которых включен 

остановочный пункт; 

г) наименование конечного остановочного пункта каждого маршрута 

регулярных перевозок; 

д) расписание для всех маршрутов регулярных перевозок, в состав 

которых включен остановочный пункт, за исключением остановочных 

пунктов, в которых посадка (высадка) пассажиров осуществляется по их 

требованию; 

е) надпись "По требованию" в остановочных пунктах, в которых посадка 

(высадка) пассажиров осуществляется по их требованию; 

ж) наименование, адрес и контактные телефоны органа, 

обеспечивающего контроль за осуществлением перевозок пассажиров и 

багажа. 

 На указателях также может быть размещена другая информация, 

связанная с осуществлением регулярных перевозок пассажиров и багажа. 

Конечные остановочные пункты маршрутов регулярных перевозок, в которые 

прибывают транспортные средства и которые не совпадают с пунктами 

отправления, оборудуются указателями "Посадки нет". Остановочные пункты, 

из которых осуществляется отправление более чем 100 пассажиров в сутки, за 

исключением остановочных пунктов, расположенных на территории 

автовокзалов, автостанций, обустраиваются защитными средствами от 
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атмосферных осадков, если это позволяют земельные участки, примыкающие 

к остановочному пункту. 

Под средствами зрительного информирования пассажиров понимаются 

справочно-информационные стенды и табло, размещенные на объектах 

транспортной инфраструктуры, а также в транспортных средствах, 

используемых для осуществления перевозок пассажиров и багажа 

автомобильным транспортом по маршрутам регулярных перевозок, 

содержащие информацию о маршрутах регулярных перевозок и их 

расписание. 

Надежность представляет собой характеристику качества транспортного 

обслуживания населения, выраженную в стабильности получения услуг по 

перевозке пассажиров и багажа автомобильным транспортом по маршрутам 

регулярных перевозок и предсказуемости уровня их качества. 

Соблюдение расписания маршрутов регулярных перевозок 

Отправление каждого рейса маршрута регулярных перевозок от каждого 

остановочного пункта, автовокзала и автостанции осуществляется в 

соответствии с установленным расписанием, либо в пределах двух минут от 

указанного в расписании времени для муниципальных маршрутов и трех 

минут – для межмуниципальных маршрутов. Количество рейсов регулярных 

перевозок, осуществленных с указанным опозданием, не превышает 15 % от 

общего количества рейсов маршрутов регулярных перевозок. 

Под комфортностью понимается характеристика качества 

транспортного обслуживания населения, выраженная в уровне удобства 

пользования услугами по перевозке пассажиров и багажа автомобильным 

транспортом по маршрутам регулярных перевозок, в том числе отсутствии 

физиологического и психологического дискомфорта для пассажиров в 

процессе потребления услуги. 

Оснащенность транспортных средств средствами информирования 

пассажиров 
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Все транспортные средства, используемые для осуществления 

перевозок пассажиров и багажа автомобильным транспортом по маршрутам 

регулярных перевозок, оснащаются средствами информирования пассажиров: 

- на указателе маршрута регулярных перевозок, размещаемом на правой 

стороне кузова по ходу транспортного средства, проставляются номер 

маршрута регулярных перевозок, а также наименования начального, 

конечного и основных промежуточных остановочных пунктов; 

- над лобовым стеклом и (или) на правой стороне кузова по ходу 

транспортного средства указывается полное или краткое наименование 

перевозчика; 

- внутри транспортного средства, используемого для регулярных 

перевозок пассажиров и багажа, размещается следующая информация: 

а) наименование, адрес и номер телефона перевозчика, фамилия 

водителя, а при наличии кондуктора - также фамилия кондуктора; 

б) наименование, адрес и контактные телефоны органа, 

обеспечивающего контроль за осуществлением перевозок пассажиров и 

багажа; 

в) номера мест для сидения, за исключением случаев, когда 

транспортное средство используется для осуществления регулярных 

перевозок по билетам, в которых не указывается номер места для сидения; 

г) стоимость проезда, провоза ручной клади и перевозки багажа. 

Уровень шума в салоне транспортных средств, осуществляющих 

перевозки пассажиров и багажа автомобильным транспортом по маршрутам 

регулярных перевозок должен отвечать требованиям ГОСТ 33555-2015 

«Автомобильные транспортные средства. Шум внутренний. Допустимые 

уровни и методы испытаний».  

Пассажирские транспортные средства одного типа в отношении 

внутреннего шума не должны иметь существенных различий в 

характеристиках: 
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- конструкции и материала кузова, места установки двигателя, основных 

элементов шасси (например, рамы и элементов крепления на ней кузова), 

элементов упругой подвески двигателя (силового агрегата) и узлов 

трансмиссии; 

- длины и ширины транспортного средства; 

- типа двигателя (с искровым зажиганием или с воспламенением от 

сжатия, двухтактный или четырехтактный, поршневой или роторный), типа и 

конструкции системы питания и газораспределения, номинальной или 

максимальной мощности и соответствующей частоты вращения коленчатого 

вала двигателя, типа электродвигателя (вид тока, мощность, частота вращения 

и т.п.), типа силовой установки; 

- системы выпуска отработавших газов двигателей внутреннего 

сгорания (далее - ДВС): глушители, резонаторы, нейтрализаторы, подвижные 

соединения и элементы крепления системы выпуска; 

- системы впуска воздуха ДВС (глушители, резонаторы, 

воздухозаборники); 

- системы истечения воздуха из тормозной системы после срабатывания 

пневмоаппаратов (глушители, отводные трубки); 

- наличия вспомогательных систем, не являющихся необходимыми для 

получения движения, но используемых при движении транспортного средства 

(система отопления, кондиционирования и вентиляции кузова или 

пассажирского помещения, далее - вентиляционная установка); 

- конструкции трансмиссии (в части типов: коробки передач, главной 

передачи, раздаточной коробки, дополнительной коробки), числа передач и 

передаточных чисел; 

- других систем, влияющих на образование внутреннего шума 

(например, перегородки в пассажирском помещении, элементов конструкций, 

состоящих из вибродемпфирующих, звукоизолирующих и 

звукопоглощающих материалов). 
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В качестве оценочного показателя внутреннего шума принимается 

уровень звука, корректированный по А (дБА) по ГОСТ 17187 «Шумомеры. 

Часть 1. Технические требования».  

Оценочные показатели внутреннего шума (таблица 1) определяются по 

допустимым уровням внутреннего шума, измеренным при движении 

транспортного средства [20]. 

Таблица 1.4.1. Оценочные показатели внутреннего шума 

Категории АТС 

Допустимый 

уровень 

звука, дБА 

1 АТС категории М1 с компоновкой кузова вагонной или полукапотной 79 

2 АТС категории М1 с компоновкой кузова, за исключением указанных 

в пункте 1 
77 

3 АТС категорий М2 и М3 с расположением корпуса двигателя или 

большей его части в передней половине транспортного средства 

относительно вертикальной плоскости, перпендикулярной оси 

движения и проходящей через его геометрический центр - на рабочем 

месте водителя и в пассажирском помещении 

79 

4 АТС категорий М2 и М3, за исключением указанных в пункте 3, - на 

рабочем месте водителя 
77 

5 АТС категорий М2 и М3, за исключением указанных в пункте 3, 

относящиеся к классам II, III и В, - в пассажирском помещении 
79 

6 АТС категорий М2 и М3, за исключением указанных в пункте 3, 

относящиеся к классам I и А, - в пассажирском помещении 
81 

7 АТС категории N1 технически допустимой максимальной массой не 

более 2000 кг 
79 

8 АТС категории N1, за исключением указанных в пункте 7 81 

9 АТС категорий N2 и N3 при наличии спального места в кабине 78 

10 АТС категорий N2 и N3, за исключением указанных в пункте 9 81 

11 Квадрициклы (категорий L6, L7) с закрытым кузовом 86 

При истечении воздуха из пневмоаппаратов тормозной системы после 

их срабатывания уровень звука в кабине (пассажирском помещении) АТС не 

должен превышать 70 дБА. При проверке уровня внутреннего шума в АТС, 

проводимой при контроле за объектами оценки соответствия, допускается 

превышение допустимых уровней звука, установленных для конкретного типа 

АТС, не более чем на 1 дБА. 

Температура в салоне транспортных средств  

Все транспортные средства, используемые для осуществления 

перевозок пассажиров и багажа автомобильным транспортом по маршрутам 

http://docs.cntd.ru/document/1200089173


49 

 

регулярных перевозок, соответствуют температурному режиму, 

установленному в соответствии с температурой наружного воздуха – не менее 

12 градусов Цельсия при среднесуточной температуре наружного воздуха 

ниже 5 градусов Цельсия, не более 25 градусов Цельсия при среднесуточной 

температуре наружного воздуха выше 20 градусов Цельсия. 

Соблюдение норм вместимости 

Фактическая наполненность транспортного средства, используемого для 

осуществления перевозок пассажиров и багажа автомобильным транспортом 

по муниципальным и межмуниципальным маршрутам регулярных перевозок, 

составляет не более пяти человек на 1 кв. м. свободной площади пола салона 

транспортного средства, предусмотренной для размещения стоящих 

пассажиров. 

Количество пересадок 

Общее количество пересадок, осуществляемых пассажиром в целях 

перемещения в любую точку муниципального образования, при 

использовании муниципальных и межмуниципальных маршрутов регулярных 

перевозок составляет не более двух в муниципальных образованиях с 

численностью населения более 500000 человек, не более одного в остальных 

муниципальных образованиях.  

Экологичность 

 В соответствии с нормативным документом «Социальный 

стандарт транспортного обслуживания населения при осуществлении 

перевозок пассажиров и багажа автомобильным транспортом и городским 

наземным электрическим транспортом» все транспортные средства, 

используемые для осуществления перевозок пассажиров и багажа 

автомобильным транспортом по маршрутам регулярных перевозок должны 

относиться к экологическому классу ЕВРО-4 и выше. 
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1.4.2. Организация движения грузовых транспортных средств 

Основной поток грузового транспорта проходит по федеральной дороге 

А -147 «Джубга - Сочи - граница с Республикой Абхазия». На территорию 

поселков, входящих в состав Небугского сельского поселения, грузовые 

транспортные средства заходят, в основном, для подвоза продуктов питания и 

товаров народного потребления. По результатам обследования интенсивности 

движения доля транспортных средств с разрешенной максимальной массой 

более 3,5т на территориях поселений составляет 2-3% от общего потока 

транспортных средств. Это объясняется отсутствием крупных промышленных 

предприятий на территории Небугского сельского поселения, а также 

особенностями улично-дорожной сети населенных пунктов (большинство 

улиц тупиковые). 

Вместе с тем, действующая схема движения не везде в полной мере 

отвечает требованиям безопасности движения и свидетельствует о 

необходимости дополнительной проработки вопросов движения грузового 

транспорта в рамках решения стоящих задач. 

Так, например, перед мостами практически нет дорожных знаков, 

информирующих водителей о максимальной разрешенной массе 

транспортных средств, на которую рассчитана конструкция мостового 

сооружения. Кроме этого, нежелательно регулярное движение грузовых 

автомобилей вблизи школ, детских садов и т.д. 

Для ограничения движения грузовых автомобилей обычно применяются 

знаки 3.4 «Движение грузовых автомобилей запрещено», отдельно стоящими 

и совместно со знаками 8.3.1,8.3.2 «Направление действия» совместным 

применением знаков 3.2 «Движение запрещено», 3.18.1 «Поворот направо 

запрещён», 3.18.2 «Поворот налево запрещён» со знаком 8.4.1 «Вид 

транспортного средства». 
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1.4.3. Организация движения пешеходов и велосипедистов 

Эффективная организация пешеходного движения и развитие 

пешеходной инфраструктуры способствует повышению спроса на пешие 

перемещения и обеспечивает безопасность пешеходов. 

Обеспечение удобства и безопасности движения пешеходов является 

одним из наиболее ответственных разделов организации движения. 

Сложность этой задачи, обусловлена тем, что поведение пешеходов труднее 

поддается регламентации, чем поведение водителей, а в расчетах режимов 

регулирования трудно учесть психофизиологические факторы со всеми 

отклонениями, присущими отдельным группам пешеходов. 

Небугское сельское поселение Туапсинского района оборудовано 

тротуарами и пешеходными дорожками. Вдоль основных транспортных 

магистралей ширина имеющихся тротуаров в целом соответствует СП 

42.13330.2016 «Градостроительство. Планировка и застройка городских и 

сельских поселений». Актуализированная редакция СНиП 2.07.01-) (с 

изменениями и дополнениями) [18]. В тоже время, отсутствие либо 

неудовлетворительное состояние тротуаров у большей части улиц поселений, 

создает неудобства для жителей, а также повышает вероятность 

возникновения ДТП с участием пешеходов. Информация о размещении 

тротуаров на территории поселения приведена в таблице 1.4.2. 

Таблица 1.4.2. Ведомость наличия тротуаров 

Населенный пункт Наименование улицы Протяженность, м Тип покрытия 

п. Тюменский 

Ул.Солнечная 112 асфальтобетон 

п.Тюменский, 

подъезд к СОШ № 37 
1558 асфальтобетон 

с. Небуг 

Ул. Центральная 1019 асфальтобетон 

Ул. Приморская 239,7 
асфальтобетон 

цементобетон 

Ул. Газовиков 710 асфальтобетон 

Подъезд к с.Небуг 1200 
Асфальтобетонное, 

тротуарная плитка 

Ул. Весенняя 170 цементобетон 

с. Агой 

Ул. Школьная 230 асфальтобетон 

Ул. Горная 1196 тротуарная плитка 

Ул. Лазурная 868 цементобетон 

А. Агуй-Шапсуг 
Подъезд к а.Агуй-

Шапсуг 
1000 асфальтобетонное 
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Как видно из таблицы, доля улиц, оборудованных тротуарами, 

составляет не более 10% от общего количества протяженности УДС. Это 

объясняется достаточно плотной застройкой, что характерно для 

пересеченной и горной местности. На отдельных участках ширина дорог в 

красных линиях может сокращаться до 4м.  

Пешеходный переход - специальная область на проезжей части дороги, 

выделенная для перехода пешеходов на другую сторону улицы или дороги, 

либо искусственное сооружение над или под проезжей частью для тех же 

целей. По принципу размещения через проезжую часть улиц и дорог их 

разделяют на наземные (расположенные в одном уровне с проезжей частью) и 

подземные или надземные (расположенные в разных уровнях). Наиболее 

распространенным типом являются наземные пешеходные переходы. По 

характеру регулирования движения людей наземные пешеходные переходы 

могут быть регулируемыми и нерегулируемыми. 

Всего на территории Небугского сельского поселения оборудовано 25 

нерегулируемых наземных пешеходных перехода и один надземный. Из них 

на автодороге федерального значения А-147 «Джубга – Сочи - граница с 

Республикой Абхазия» расположено 10 пешеходных переходов из которых 1 

– надземный. На дорогах регионального и межмуниципального значения 

оборудовано 5 нерегулируемых наземных пешеходных перехода. На дорогах 

местного значения – 11 пешеходных переходов.  

В ходе проведения натурного обследования дорожных условий на УДС 

Небугского сельского поселения был выявлен ряд недостатков в организации 

движения пешеходов:  

- отсутствие пешеходных дорожек и тротуаров вдоль отдельных улиц и 

дорог; 

- отсутствие удерживающих пешеходных ограждений перильного типа, 

предотвращающих внезапный для водителей выход пешеходов на проезжую 

часть; 

- малое количество пешеходных (бестранспортных) зон; 
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- отсутствие выделенных жилых зон и комплексной организации 

движения на специфических постоянных пешеходных маршрутах; 

- недостаточное внимание уделяется обеспечению безопасности 

движения маломобильных групп населения. 

Всё перечисленное приводит к тому, что ДТП связанные с наездом на 

пешехода занимают второе место по количеству происшествий за 2018 - 2020 

год и составляют 18% от общего количества ДТП с пострадавшими, 

произошедшими на территории Небугского сельского поселения. 

Несмотря на то, что велосипедное движение является наиболее 

эффективными и перспективным видом транспорта в виду его мало 

затратности, полезности для здоровья, отсутствия вредного влияния на 

окружающую среду в сельском поселении уделяется мало внимания 

организации велосипедных маршрутов и созданию безопасной среды для 

велосипедных передвижений, что делает данный способ передвижения менее 

удобным и комфортным для жителей. Движение велосипедистов 

осуществляется по тротуарам, обочинам и проезжей части, что зачастую 

создает аварийные ситуации, ведет к затруднению движения участников 

дорожного движения. 

1.5. Оценка организации парковочного пространства 

Множество объектов инфраструктуры, особенно малые торговые точки, 

на данный момент не обеспечены парковочным пространством, что 

провоцирует водителей, оставлять автомобили вдоль проезжей части, 

уменьшая тем самым динамический габарит для проезжающих мимо них 

автомобилей. Данный фактор оказывает существенное негативное влияние на 

пропускную способность участков дорог, проходящих вдоль указанных 

объектов инфраструктуры, а также способствуют возникновению 

конфликтных ситуаций среди водителей.  

В табл. 1.5.1 приведены результаты анализа обеспеченности 

парковочным пространством вблизи мест инфраструктуры, являющиеся 

пунктами передвижений населения. Необходимое количество машинно-мест 
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определялось по СП 42.13330.2016 «Градостроительство. Планировка и 

застройка городских и сельских поселений» и местным нормативам 

градостроительного проектирования Небугского сельского поселения 

Туапсинского района Краснодарского края, на основе данных, 

предоставленных Администрацией Небугского сельского поселения. 

На территории с. Небуг из 24 указанных объектов инфраструктуры 

имеют парковочное пространство с твердым покрытием только 14, из которых 

3 оборудованы ТСОДД. В с. Агой из 11 указанных объектов инфраструктуры 

имеют парковочное пространство с твердым покрытием только 5, из которых 

1 оборудована ТСОДД. В а. Агуй-Шапсуг из 8 указанных объектов 

инфраструктуры имеют парковочное пространство с твердым покрытием 

только 3, из которых 0 оборудованы ТСОДД. В п. Тюменский из 5 указанных 

объектов инфраструктуры имеют парковочное пространство с твердым 

покрытием 4, из которых 0 оборудованы ТСОДД. 
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Таблица 1.5.1. Обеспеченность парковочным пространством объектов инфраструктуры на территории Небугского СП 

№ 

п/п 

Наименование 

объекта 
Адрес местоположения 

Факт.кол-

во 

машинно-

мест 

Необходимое кол-во 

машинно-мест (по СП 

42.13330.2016 / по 

местным нормативам) 

Фактическая техническая оснащенность парковочного пространства 

Площадка с 

твердым 

покрытием 

Разметка 

машинно-

мест 

Дорожные 

знаки 

Места для 

инвалидов 

1 Магазин «Магнит» 
С. Небуг, ул. Центральная, 1 

В 
8-10 7/10 + - 

- - 

2 Магазин одежды 

С. Небуг, ул. Центральная 

(рядом с магазином 

«Магнит») 

0 3/5 - - 

- - 

3 Продуктовый магазин С. Небуг, ул. Центральная, 2 0 2/2 - - - - 

4 Продуктовый магазин 
С. Небуг, ул. Центральная, 2 

А (угловое здание) 
3 2/2 + - 

- - 

5 Магазин «Имидж» 
С. Небуг, угловой ул. 

Центральная, 4 Б 
0 11/18 - - 

- - 

6 Рынок 

С. Небуг, ул. Центральная 

(участок между ул. 

Газовиков и пер. Фонтанный) 

6-7 6/11 + - 

- - 

7 Магазин «Торес» 
С. Небуг, ул. Центральная, 5 

В 
4 10/23 + + 

- - 

8 Гостиница 
С. Небуг, ул. Центральная, 5 

В 
0 6/3 - - 

- - 

9 
Детский сад №17 

«Веселые Гномики» 

С. Небуг, ул. Центральная, 

12 А 
8-10 17/30 + - 

- - 

10 МБОУ СОШ № 25 
С. Небуг, ул. Центральная, 

46 А 
0 11/50 - - 

- - 

11 
Спортивный 

комплекс 
С. Небуг, ул. Спортивная, 12 120-160 120/150 + - 

- - 

12 
Продуктовый магазин 

«Заряна» 
С. Небуг, ул. Совхозная, 2 А 4 3/4 + - 

- - 

13 Аптека «Фарма» 

С. Небуг, ул. Газовиков 

(вблизи перекрестка с ул. 

Центральная) 

3 1/6 + - 

- - 

14 Пивной магазин 

С. Небуг, ул. Газовиков 

(вблизи перекрестка с ул. 

Центральная) 

4 1/1 + - 

- - 

15 МФЦ Мои документы С. Небуг, ул. Газовиков, 6 

12-14 

4/4 + - - - 

16 
Администрация 

Небугского СП 
С. Небуг, ул. Газовиков, 6 8/7 + - 

- - 
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№ 

п/п 

Наименование 

объекта 
Адрес местоположения 

Факт.кол-

во 

машинно-

мест 

Необходимое кол-во 

машинно-мест (по СП 

42.13330.2016 / по 

местным нормативам) 

Фактическая техническая оснащенность парковочного пространства 

Площадка с 

твердым 

покрытием 

Разметка 

машинно-

мест 

Дорожные 

знаки 

Места для 

инвалидов 

17 Дом культуры С. Небуг, пер. Фонтанный, 2 

10-12 

8/15 + - - - 

18 
МУЗ Врачебная 

Амбулатория 

С. Небуг, ул. Центральная, 5 

А 
5/8 + - 

- - 

19 Аптека 
С. Небуг, ул. Центральная, 5 

А 
1/6 + - 

- - 

20 Продуктовый магазин 
С. Небуг, примыкание ул. 

Центральная к а/д А-147 
0 3/5 - - 

- - 

21 Магазин «Пятерочка» 
С. Небуг, Новороссийское 

ш., 6 А 
17 15/26 + + 

+ + 

22 Аквапарк «Дельфин» 
С. Небуг, Новороссийское 

ш., 1 
70 61/70 + + 

+ + 

23 Дельфинарий Небуг 
С. Небуг, Новороссийское 

ш., 9 Б 30-40 

 

43/- + - 
- - 

24 Рынок 
С. Небуг, Новороссийское ш. 

(вдоль реки Небуг) 

43/33 

 
+ - 

- - 

25 Магазин «Пятерочка» 

С. Агой, Новороссийское ш. 

(вблизи гостиницы 

«Маритель») 

15 16/21 + - 

- - 

26 
Магазин «Красное 

Белое» 
С. Агой, ул. Центральная, 60 0 6/6 - - 

- - 

27 
Автомагазин 

«Автозапчасти М-27» 

С. Агой, ул. Центральная, 27 

Д 
4 

3/10 

 
+ - 

- - 

28 
Кафе «Золотая 

рыбка» 
С. Агой, ул. Центральная, 27 5 11/14 + - 

- - 

29 Магазин «Магнит» 
С. Агой, ул. Центральная, 10 

В 
0 9/16 - - 

- - 

30 
Медцентр «AV 

Klinik» 
С. Агой, ул. Центральная, 8 9 8/9 + + 

+ - 

31 
Комплекс бытового 

обслуживания 
С. Агой, ул. Школьная 1 Г 5 

17/28 

 
+ - 

- - 

32 Продуктовый рынок С. Агой, ул. Горная, 2 В 0 11/24 - - - - 

33 

Ейский медицинский 

колледж Агойский 

филиал 

С. Агой, ул. Школьная 1 0 30/- - - 

- - 
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№ 

п/п 

Наименование 

объекта 
Адрес местоположения 

Факт.кол-

во 

машинно-

мест 

Необходимое кол-во 

машинно-мест (по СП 

42.13330.2016 / по 

местным нормативам) 

Фактическая техническая оснащенность парковочного пространства 

Площадка с 

твердым 

покрытием 

Разметка 

машинно-

мест 

Дорожные 

знаки 

Места для 

инвалидов 

34 
МБДОУ ДС № 16 

Петушок 

С. Агой, ул. Центральная, 

14Г 
0 8/30 - - 

- - 

35 Школа № 24 С. Агой, ул. Школьная 1 Б 0 11/50 - - - - 

36 
Магазин хозтоваров и 

бытовой химии 

А. Агуй-Шапсуг, ул. 

Шапсугская, 52 
4-6 4/6 + - 

- - 

37 
Отделение почтовой 

связи № 352816 

А. Агуй-Шапсуг, ул. 

Шапсугская, 71 
4 4/4 - - 

- - 

38 
Продуктовый магазин 

«Сату» 

А. Агуй-Шапсуг, ул. 

Шапсугская, 101 
0 2/3 - - 

- - 

39 Школа № 15 
А. Агуй-Шапсуг, ул. 

Школьная, 1 А 
0 7/50 - - 

- - 

40 Мечеть 
А. Агуй-Шапсуг, ул. 

Набережная, 8 
0 10/- - - 

- - 

41 

Агуй-Шапсугская 

Врачебная 

Амбулатория 

А. Агуй-Шапсуг, ул. 

Шапсугская, 44 
0 4/4 - - 

- - 

42 
Детский сад № 15 

«Золотой ключик» 

А. Агуй-Шапсуг, ул. 

Садовая, 1 
0 4/30 - - 

- - 

43 Продуктовый магазин 
А. Агуй-Шапсуг, ул. 

Шапсугская, 92 
4-5 7/17 + - 

- - 

44 Школа № 24 

П. Тюменский, ул. 

Солнечная (вблизи дома ул. 

Солнечная, 1) 

10 7/50 + - 

- - 

45 Магазин «Магнит» 
П. Тюменский, ул. 

Солнечная (вблизи дома №1) 
10-12 23/49 + - 

- - 

46 
Амбулатория п. 

Тюменский 

П. Тюменский, ул. 

Солнечная (вблизи дома ул. 

Солнечная, 7) 

0 4/7 - - 

- - 

47 Пожарная часть № 4 
П. Тюменский, ул. 

Солнечная, 8 Б 
4-6 6/6 + - 

- - 

48 Автомагазин 

П. Тюменский, ул. 

Солнечная (вблизи 

примыкания ул. Солнечная к 

а/д А-147) 

3 2/4 + - 

- - 
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1.6. Данные об эксплуатационном состоянии технических средств 

организации дорожного движения (ТСОДД) 

Технические средства организации дорожного движения (ТСОДД) – это 

специальные устройства или сооружения, помогающие ориентироваться на 

дороге и быть в курсе изменений в дорожном движении или облегчающие 

последствия ДТП. Они являются важнейшим элементом организации 

безопасности дорожного движения (ОБДД), так как позволяют реализовать 

разработанные схемы ОДД и управлять дорожным движением. 

К ТСОДД относятся: 

• Светофорные объекты; 

• Дорожные знаки; 

• Дорожные ограждения; 

• Дорожная разметка; 

• Ограждения барьерного типа; 

• Средства принудительного снижения скорости; 

• Сигнальные столбики. 

По назначению они делятся на средства, непосредственно 

воздействующие на транспортные и пешеходные потоки с целью формирования 

их параметров (дорожная разметка, дорожные знаки, светофоры) и средства, 

обеспечивающие работу средств первой группы по заданному режиму - 

дорожные контроллеры, детекторы транспорта, средства обработки и передачи 

информации, оборудование управляющих пунктов автоматизированных систем 

управления движением (АСУД). 

Требования к техническому состоянию ТСОДД регламентируются 

следующими нормативными документами: 

ГОСТ Р 52289-2019 Технические средства организации дорожного 

движения. Правила применения дорожных знаков, разметки, светофоров, 

дорожных ограждений и направляющих устройств;  
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ГОСТ Р 50597-2017 Дороги автомобильные и улицы. Требования к 

эксплуатационному состоянию, допустимому по условиям обеспечения 

безопасности дорожного движения. Методы контроля;  

ГОСТ Р 52290 Технические средства организации дорожного движения. 

Знаки дорожные. Общие технические требования 

ГОСТ Р 52398 Классификация автомобильных дорог. Основные 

параметры и требования; 

ГОСТ Р 52605 Технические средства организации дорожного движения. 

Искусственные неровности. Общие технические требования. Правила 

применения; 

ГОСТ Р 52607 Технические средства организации дорожного движения. 

Ограждения дорожные удерживающие боковые для автомобилей. Общие 

технические требования; 

ГОСТ Р 52766 Дороги автомобильные общего пользования. Элементы 

обустройства. Общие требования; 

ГОСТ Р 52875 Указатели наземные тактильные для инвалидов по 

зрению. Технические требования; 

ГОСТ Р 54809 Технические средства организации дорожного движения. 

Разметка дорожная. Методы контроля. 

Светофоры. Метод светофорного регулирования позволяет разделять 

транспортные потоки во времени, что снижает аварийность, повышает уровень 

безопасности, но вместе с тем снижает пропускную способность пересечения.  

Критерии ввода светофорного регулирования прописаны в ГОСТ Р 52289-

2019 Технические средства организации дорожного движения. Правила 

применения дорожных знаков, разметки, светофоров, дорожных ограждений и 

направляющих устройств. Согласно этого документа светофорное 

регулирование необходимо применять при достижении критической 

интенсивности движения транспортных средств и пешеходов, а также в случае 

если за последние 12 месяцев на перекрестке совершено не менее трех дорожно-

транспортных происшествий, которые могли бы быть предотвращены при 

наличии светофорной сигнализации. 

https://docs.cntd.ru/document/1200038802
https://docs.cntd.ru/document/1200042582
https://docs.cntd.ru/document/1200048469
https://docs.cntd.ru/document/1200048470
https://docs.cntd.ru/document/1200057674
https://docs.cntd.ru/document/1200061329
https://docs.cntd.ru/document/1200090062
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 В зависимости от назначения светофоры подразделяют на две группы: Т 

- транспортные; П - пешеходные. В каждой группе светофоры подразделяют на 

типы и исполнения (Т.1 - Т.10, П.1 и П.2). 

Помимо регулирующих функции, в ряде случаев светофоры обозначают 

нерегулируемые перекрёстки и пешеходные переходы, выполняя функцию 

привлечения внимания водителей (светофоры типа Т.7). 

Светофоры Т.7 рекомендуется применять в случаях, если: 

- интенсивность движения транспортных средств и пешеходов 

составляет не менее половины от норм для введения светофорного 

регулирования или не обеспечена видимость для остановки ТС, движущегося со 

скоростью, разрешенной на предыдущем участке дороги перед пересечением 

автомобильных дорог или пешеходным переходом; 

- пешеходный переход расположен на дороге, проходящей вдоль 

территории детских учреждений или по техническим обоснованиям 

невозможно применение светофорного регулирования для обозначения 

пешеходного перехода. 

Как показали проведенные обследования интенсивности движения 

транспортных и пешеходных потоков на территории Небугского сельского 

поселения н выявлено мест, где необходимо было бы введение светофорного 

регулирования. Однако для привлечения внимания водителей на пешеходных 

переходах установлено 6 светофорных объектов типа Т7. Из них 4 на 

федеральной автодороге А-147 Джубга - Сочи - граница с Республикой Абхазия, 

3 на дорогах краевого значения и 2светофора на автодорогах местного значения. 

Обследуя условия движения на улично-дорожной сети Небугского 

сельского поселения, была выявлена необходимость в установке светофорного 

объекта типа Т7 в поселке Небуг по ул. Центральной в районе детского сада 

№17 Веселые гномики. 

Дорожные знаки. В соответствии с требованиями Российского 

законодательства, дороги и улицы оборудуются дорожными знаками, 

соответствующими требованиям ГОСТов. Конструктивно дорожные знаки 
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подразделяются на знаки со световозвращающей поверхностью, а также 

внутренней и внешней подсветкой. 

В ходе проведения обследования эксплуатационного состояния дорожных 

знаков определялось расстояние видимости знаков, геометрические параметры 

установки, состояние поверхности и читаемость символов на знаке. 

Предварительную оценку состояния дорожных знаков производят путем 

визуального осмотра при проезде на автомобиле в темное (с включенным 

ближним светом фар) и светлое время суток. В процессе визуального контроля 

фиксируют дорожные знаки, на которых визуально наблюдаются нарушения 

видимости и различимости изображения. 

Согласно нормам ГОСТ Р 50597-2017, замену поврежденных дорожных 

знаков (кроме знаков приоритета) следует производить в течение 3 суток после 

обнаружения повреждений и недостатков, а знаков приоритета, в целях 

обеспечения безопасности движения, в течение суток. 

По полученным данным, большинство дорожных знаков, расположенных 

на территории Небугского сельского поселения, находятся в состоянии, 

соответствующем нормативным требованиям. Геометрические параметры 

установки дорожных знаков соответствуют требованиям ГОСТ Р 52289-2019. 

Поверхность знаков чистая, без видимых следов разрушений, обрывов и 

отслоений световозвращающей пленки, затрудняющих восприятие символов. 

Однако на территории пос. Небуг по адресу ул. Центральная 1 наблюдается 

выгорание световозвращающей поверхности (рис. 1.6.1), а также не 

обеспечивается необходимая видимость дорожных знаков рис. 1.6.2-1.6.4. 
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Рисунок 1.6.1.   Пос. Небуг ул. Центральная 1 Выгорание поверхности знака 

1.17 «Искусственная неровность» 

 

Рисунок 1.6.2.  Пос. Агой, ул. Школьная 10. Ограниченная видимость 

дорожных знаков 2.1 «Главная дорога» и 5.20 «Искусственная неровность» 
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Рисунок 1.6.3.   Пос. Агой, ул. Изумрудная 18. Ограниченная видимость 

дорожного знака 8.24 «Работает эвакуатор» 

  

Рисунок 1.6.4. пос. Небуг ул. Центральная 34 (слева) Центральная 40 

(справа). Ограниченная видимость дорожных знаков 2.1 «Главная дорога» и 

1.23 «Дети». 

Кроме этого, не выполняется пункт 5.1.17 ГОСТ Р 52289-2019 … на 

щитах со световозвращающей флуоресцентной пленкой желто-зеленого цвета 

применяют знаки 1.1, 1.2, 1.22, 1.23, 5.19.1 и 5.19.2 рисунок 1.6.5 – 1…. 

Желтая флуоресцентная пленка отсутствует на знаках 5.19.1 и 5.19.2 на 

3 пешеходных переходах в пос. Небуг и 2 пешеходных переходах в пос. 

Тюменском (рисунок 1.6.6). 
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а. 

 

б. 

 
в. 

 
Рисунок 1.6.5. пос. Небуг. отсутствуют щиты со световозвращающей 

флуоресцентной пленкой желто-зеленого цвета: а) ул. Центральная 5б,  

б) въезд на ул. Центральная, в) ул. Центральная 4б. 

Дорожная разметка. Проверка эксплуатационного состояния 

вертикальной и горизонтальной дорожной разметки производилась в 
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соответствии с требованиями ГОСТ 32952-2014 «Дороги автомобильные 

общего пользования. Разметка дорожная. Методы контроля». В процессе 

визуального контроля фиксировались участки разметки, на которых визуально 

наблюдалось нарушение видимости и сохранности по площади. 

В результате натурного обследования установлено: 

-  в поселке Небуг – осевая горизонтальная разметка нанесена только в 

районе курортного комплекса «Молния Ямал» и в районе СОШ № 25, новая 

разметка 1.14.1 нанесена на всех четырех пешеходных переходах поселка Небуг 

(Рисунок 1.6.5); 

- в поселке Тюменском на подъезде к СОШ №37 горизонтальная разметка 

1.14.1 нанесена только на двух пешеходных переходах из четырех, осевая 

горизонтальная разметка отсутствует полностью (рисунок 1.6.6); 

 

Рисунок 1.6.6. Состояние дорожной разметки в пос.Тюменском 

- в ауле Агуй-Шапсуг разметка находится в удовлетворительном 

состоянии. 

Дорожные ограждения.  Согласно ГОСТ Р 52607 - 2006 дорожные 

ограждения разделяются на удерживающие и ограничивающие. Дорожные 

удерживающие ограждения – это устройства, предназначенные для 

предотвращения съезда транспортного средства с земляного полотна дороги и 

мостового сооружения (моста, путепровода, эстакады и т. п.), переезда через 

разделительную полосу, столкновения со встречным транспортным средством, 

наезда на массивные препятствия и сооружения, расположенные на 

разделительной полосе, обочине и в полосе отвода дороги (удерживание 

автомобиля), а также устройства, предназначенные для предотвращения 
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падения пешеходов с мостового сооружения и земляного полотна дороги 

(удерживание пешехода). 

Дорожные ограничивающие ограждения – устройств, предназначенные 

для упорядочения движения пешеходов (ограничивающее ограждение для 

пешеходов) и предотвращения выхода животных на проезжую часть или в 

полосу отвода дороги (ограничивающее ограждение для животных). 

В соответствии с ГОСТ Р 52289-2019 ограничивающие пешеходные 

ограждения перильного типа применяют на тротуарах на протяжении не менее 

50м в каждую сторону от нерегулируемых наземных пешеходных переходов, 

проходящих вдоль детских учреждений.  

Таким образом для повышения безопасности дорожного движения на 

территории Небугского сельского поселения необходимо обустроить 

удерживающие пешеходные ограждения перильного типа, в первую очередь на 

пересечения близлежащих к объектам школьного и дошкольного образования. 

Так, на первоочередную перспективу в рамках данной КСОДД, рекомендуется 

оборудование следующих пересечений и участков: 

− с. Небуг, ул. Центральная – ул. Газовиков (вдоль тротуара к детскому 

саду №17 Веселые Гномики); 

− с. Небуг, ул. Центральная (рядом с МБОУ СОШ №25, вдоль тротуара 

расположенного в непосредственной близости от проезжей части, нечетная 

сторона); 

− а. Агуй Шапсуг, ул. Шапсугская (рядом с МБДОУ №15). 

Искусственные неровности - элемент принудительного снижения 

скорости транспортных средств, одна из мер успокоения дорожного движения. 

Конструктивно могут быть выполнены монолитными или сборно-разборными. 

Требования к искусственным неровностям регламентирует ГОСТ Р 52605-2006 

«Искусственные неровности. Правила применения». 

Проведя натурный анализ улично-дорожной сети Небугского сельского 

поселения, были выявлены следующие недостатки: 

https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%A3%D1%81%D0%BF%D0%BE%D0%BA%D0%BE%D0%B5%D0%BD%D0%B8%D0%B5_%D1%82%D1%80%D0%B0%D1%84%D0%B8%D0%BA%D0%B0
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- искусственные неровности не соответствуют геометрическим 

параметрам, предъявляемым ГОСТ Р 52605-2006 «Искусственные неровности. 

Правила применения»; 

- отдельные искусственные неровности не обозначены дорожными 

знаками 5.20 «Искусственная неровность» и горизонтальной разметкой 1.25; 

- на отдельных участках дорог установлены дорожные знаки 5.20 

«Искусственная неровность», а самих искусственных неровностей нет (Рисунок 

1.6.7). 

а.  

б.  

Рисунок 1.6.7. Состояние искусственных неровностей: а) пос. Небуг 

ул.Центральная12а, Центральная 38, пос. Агой Изумрудная 13 геометрические 

параметры искусственной неровности не соответствует требованиям ГОСТ Р 

52605-2006, отсутствуют дорожные знаки 5.20 «Искусственная неровность», б) 

пос. Агой ул. Изумрудная 44 отсутствует искусственная неровность. 
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1.7. Анализ состава парка транспортных средств и уровня 

автомобилизации 

На протяжении последних лет наблюдается тенденция к увеличению 

числа автомобилей на территории Небугского сельского поселения 

Туапсинского района. Основной прирост этого показателя осуществляется за 

счет увеличения числа легковых автомобилей находящихся в собственности 

граждан.  

Численность парка автомобилей представлена в таблице 1.7.1 

Таблица 1.7.1. Состав парка транспортных средств, зарегистрированного на 

территории Небугского сельского поселения в 2017г. 

№ 

п/п 
Наименование транспорта 

2017г. 

Общ. кол-во На 1000 чел. 

1 Легковые автомобили 4125 337 

2 Грузовые автомобили 6 0,5 

 

Таким образом в 2017 год уровень автомобилизации в Небугском 

сельском поселении составил 337 автомобилей на 1000 жителей.  

Значительная часть легкового транспорта используется ежедневно для 

выполнения трудовых и культурно-бытовых транспортных корреспонденций 

жителей. Хранение транспортных средств в кварталах индивидуальной жилой 

застройки осуществляется на приусадебных участках. 

Хранение индивидуального транспорта жителей многоквартирной 

секционной жилой застройки осуществляется на территории гаражных 

комплексов и на придомовых территориях.  

Для обслуживания автотранспорта на территории с. Агой имеется 

автозаправочная станция. 

 

1.8. Оценка и анализ параметров, характеризующих дорожное движение, 

параметров эффективности организации дорожного движения 

Транспортные потоки характеризуются интенсивностью, составом и 

скоростью движения, интервалами между автомобилями и плотностью потока. 

Вследствие взаимодействия автомобилей в потоке все эти характеристики 

функционально связаны друг с другом.  
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В соответствии с «Правилами определения основных параметров 

дорожного движения и ведения их учета», утверждёнными постановлением 

Правительства Российской Федерации от 16 ноября 2018 г. N 1379 к основным 

параметрами ДД относятся [1]: 

- интенсивность дорожного движения - количество транспортных 

средств и (или) пешеходов, проходящих за единицу времени в одном 

направлении на определенном участке дороги (интенсивность движения 

транспортных средств, интенсивность движения пешеходов соответственно); 

- состав ТС, определяемый количеством ТС каждой расчетной 

категории (легковые автомобили, мотоциклы, грузовые автомобили, 

автопоезда, автобусы), проследовавших за единицу времени в одном 

направлении по участку дороги; 

- средняя скорость движения ТС в рассматриваемый период, 

определяемая величиной, равной среднему арифметическому значению 

скоростей движения ТС, проследовавших в одном направлении по участку 

дороги; 

- плотность движения ТС, определяемая величиной, равной отношению 

интенсивности дорожного движения к средней скорости движения 

транспортных средств, приходящейся на один километр полосы движения; 

- пропускная способность дороги, определяемая максимальным 

значением интенсивности движения ТС в одном направлении на определенном 

участке дороги при условии обеспечения безопасности дорожного движения. 

Значение пропускной способности дороги определяется в соответствие с 

утвержденным проектом организации дорожного движения; 

- уровень (коэффициент) загрузки движением, это отношение 

фактической интенсивности движения по автомобильной дороге, приведенной 

к легкому автомобилю, к пропускной способности за заданный промежуток 

времени. 

Интенсивность движения. На УДС можно выделить отдельные участки и 

зоны, где движение достигает максимальных размеров в отдельные периоды 

file:///C:/Users/Вячеслав/Desktop/ПРАВИЛА
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времени, в то время как на других участках оно в несколько раз меньше. Такая 

временная и пространственная неравномерности отражают прежде всего 

неравномерность размещения грузо- и пассажирообразующих пунктов и мест их 

притяжения.  

Интенсивность движения определялась методом натурных наблюдений на 

стационарных постах в соответствии с Распоряжением министерства 

транспорта РФ № НА-197-р от 28 декабря 2016 г. «Об утверждении примерной 

программы регулярных транспортных и транспортно-социологических 

обследований функционирования транспортной инфраструктуры поселений, 

городских округов в Российской Федерации». 

 Схема размещения постов наблюдения для определения интенсивности 

движения представлена на рисунке 1.8.1.  

 

Рисунок 1.8.1 Схема размещения стационарных постов для определения 

интенсивности на территории Небугского сельского поселения Туапсинского 

района. 

Обследование интенсивности проводилось в будние дни в утренние часы 

в период времени с 7:30 – 10:30 и в вечерний период с 16:30 – 19:30. Полученные 

значения интенсивности движения перемножались на коэффициенты 

приведения, выбранные по ГОСТ 32965-2014 «Методы учета интенсивности 
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движения транспортного потока». Результаты проведения обследования 

интенсивности движения представлены в Приложении 4. 

Результаты обследования интенсивности движения на УДС Небугского 

сельского поселения представлены в таблице 1.8.1. 

Таблица 1.8.1. Результаты обследования интенсивности движения на основных 

автомобильных дорогах Небугского сельского поселения 

№ п/п Номер поста 
Утренний час-

пик, ед./ч 

Дневная 

интенсивность, 

ед./ч 

Вечерний час-

пик, ед./ч 

1 Пост №1 1233,5 902 1161,1 

2 Пост №2 1265,8 1024,6 1289 

3 Пост №3 481 194 492 

4 Пост №4 365 260 396 

5 Пост №5 2086 1533 1857,5 

6 Пост №6 239 220,5 255 

7 Пост №7 282,5 300,5 303 

 

Состав транспортного потока существенным образом влияет на 

условия и режимы движения автомобилей. Оценка состава транспортного 

потока осуществляется, в основном, по процентному составу или доле 

транспортных средств различных типов. В зависимости от преобладания в 

потоке того или иного типа транспортного средства условно транспортный 

поток относят к одной из трех групп: смешанный поток (30-70% легковых 

автомобилей, 7030% грузовых автомобилей), преимущественно грузовой 

(более 70% грузовых автомобилей), преимущественно легковой (более 70 % 

легковых автомобилей). На УДС муниципального образования состав потока 

преимущественно легковой (в различные периоды времени доля легковых 

автомобилей составляет 80 - 95%).  

Анализируя данные о составе транспортного потока видно, что в 

населенных пунктах доля легкового транспорта выше, чем на загородных 

участках. Так на автодороге А-147 «Джубга - Сочи - граница с Республикой 

Абхазия» в течении дня доля легкового транспорта составляет 75-82% в то 
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время как на территории населенных пунктов 88 - 95%. Необходимо также 

отметить, что доля тяжелых грузовых автомобилей в течении дня практически 

не изменяется. Кроме этого состав транспортного потока существенно зависит 

от времени суток. Так в утренний и вечерний часы-пик доля легкового 

транспорта в составе транспортного потока увеличивается на всех постах 

наблюдения до 88-95 %, в то время как посреди рабочего дня она составляет 

77-87%.  

Средняя скорость движения транспортных средств на маршруте 

движения. При исследовании движения на стационарном посту получаемая 

информация относится только к данному сечению дороги. Для получения 

пространственно-временной характеристики режимов движения по УДС была 

использована ходовая лаборатория. 

Определение средних скоростей движения на маршруте осуществлялось 

методом "плавающего" автомобиля, движущегося в потоке. В качестве объекта 

исследования были выбраны центральные улицы в каждом населенном пункте: 

Для получения результатов автомобиль совершал серию из 4 ездок по 

исследуемому маршруту. При этом водитель движется с такой скоростью, 

которая, по его мнению, характерна для средней скорости потока на данном 

участке. При движении фиксируются время движения по маршруту и длина 

маршрута. Средняя скорость транспортных средств V, км/ч на участке дороги 

определялась по формуле: 

𝑉 =
𝑙

𝑇
 ,  

где: l - протяженность участка дороги, км.; 

Т - среднее время движения транспортных средств по участку дороги, час. 

Результаты расчетов приведены в таблице 1.8.2. 
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Таблица 1.8.2 Расчет средней скорости движения на основных автомобильных 

дорогах Небугского сельского поселения 

№ п/п Объект исследования 

Длина 

маршрута, 

км 

Среднее время 

движения по 

маршруту, ч 

Средняя 

скорость 

движения, км/ч 

1 пос.Тюменский – подъезд к 

МБОУ СОШ №37 
1,1 0,04 27 

2 пос.Небуг -  улица 

Центральная 
1,1 0,031 36,0 

3 аул Агуй-Шапсуг – ул. 

Центральная 
2,8 0,0677 41,36 

 

Как видно из таблицы 1.8.2 наиболее высокие скорости движения 

реализуются в ауле Агуй-Шапсуг. На этом участке практически отсутствуют 

объекты притяжения (магазины, рынки) и проезжая часть свободна 

практически на всем протяжении исследуемого участка.  

Наименьшая средняя скорость зафиксирована в пос. Тюменском. Это 

объясняется скоплением припаркованных автомобилей в районе домов 1,3,4, 

которые занимают половину проезжей части на протяжении 350 м и 

затрудняют встречный разъезд.  

Аналогичная ситуация наблюдается и в пос. Небуг. Снижение средней 

скорости по ул. Центральной обусловлено большим количеством торговых 

точек, не имеющих собственной парковки. В результате автомобили 

паркуются с нарушением правил дорожного движения у края проезжей части, 

тем самым снижая пропускную способность. 

Плотность транспортного потока — это показатель, определяющий 

количество автомобилей, приходящихся на 1 км дороги. Она связана с 

интенсивностью и средней скоростью движения потока автомобилей 

формулой: 

N = Vq, 

где N - приведённая интенсивность движения автомобилей, авт./ч; 

V - скорость, км/ч; 

q - плотность потока, авт./км. 
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Таблица 1.8.3. Расчет плотности транспортного потока на основных 

автомобильных дорогах Небугского сельского поселения 

№ п/п Объект исследования 

Средняя 

скорость 

движения, км/ч 

Приведенная 

интенсивность 

движения, ед/ч 

Плотность 

транспортного 

потока, авт/км 

1 пос. Тюменский – подъезд к 

МБОУ СОШ №37 
27 114 4,22 

2 пос. Небуг -  улица 

Центральная 
36,0 370 10,27 

3 аул Агуй-Шапсуг – ул. 

Центральная 
41,36 247 5,97 

 

Для основных, наиболее загруженных транспортных магистралей 

муниципального образования, плотность потока составляет 10,27 авт/км. При 

этом средняя плотность потока по остальным дорогам Небугского сельского 

поселения составляет 1,82 авт/км, что свидетельствует о достаточно свободных 

условиях движения. 

Пропускная способность. Участки дороги в пределах малых населенных 

пунктов характеризуются пониженной пропускной способностью вследствие 

влияния неорганизованного движения пешеходов через дорогу, наличия 

близкой застройки, автомобилей и автобусов, стоящих на обочине или на 

специальных площадках, включения в состав потока сельскохозяйственных 

машин и т.д.  

Оценка практической пропускной способности для конкретных 

дорожных условий осуществлялась в соответствии с методикой, 

представленной в ОДМ 218.2.020-2012 «Методические рекомендации по оценке 

пропускной способности».  

Пропускная способность автомобильной дороги в пределах малого 

населенного пункта, определяется формулой 

Рнп = (1968,8 - 487,5L + 11,2l + 7,5Ll)k1k2k3,  

где L – протяженность населенного пункта, км; 

l  - расстояние от кромки проезжей части по линии застройки, м; 

k1 - коэффициент, учитывающий влияние пешеходного перехода; 

k2 - коэффициент, учитывающий влияние стоянки у пункта обслуживания; 
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k3 - коэффициент, учитывающий влияние кривой в плане. 

Значения коэффициентов к1 – к3 определяются по таблицам 34-37 ОДМ 

218.2.020-2012 «Методические рекомендации по оценке пропускной 

способности». Результаты сводим в таблицу 1.8.4. 

Таблица 1.8.4. Определение пропускной способности и коэффициента загрузки 

дороги на основных автомобильных дорогах Небугского сельского поселения 

№ 

п/п 
Объект исследования 

L, 

км 
l, м k1 k2 k3 Рнп, ед/ч z 

1 пос.Тюменский – подъезд к 

МБОУ СОШ №37 
1,1 0 0,99 0,6 1 850,935 0,13397 

2 пос.Небуг -  улица 

Центральная 
1,1 0 0,99 0,6 1 850,935 0,434816 

3 аул Агуй-Шапсуг – ул. 

Центральная 
2,8 1,5 0,99 0,8 1 516,463 0,478253 

 

Исходя из результатов расчета, можно сделать вывод что пропускная 

способность на многих автодорогах снижена более чем на 1000 ед/ч от 

возможной. Значительное влияние на ее отрицательную динамику оказывает 

коэффициент, учитывающий влияние стоянки у пунктов обслуживания.  

Коэффициент загрузки дороги движением z определяется отношением 

фактической интенсивности движения к практической пропускной способности 

участка дороги: 

z = N/P,  

где N- интенсивность движения, авт./ч; 

Р - практическая пропускная способность участка дороги, авт./ч. 

Результаты расчета коэффициентов загрузки основных автодорог 

Небугского сельского поселения показаны в таблице 1.8.5. 

В соответствии с п. 4.20 ОДМ 218.2.020-2012 «Методические 

рекомендации по оценке пропускной способности», различают шесть уровней 

обслуживания движения на дорогах А, B, C, D, E, F. 

Проводя оценку уровня обслуживания движения, используя значения 

коэффициента загрузки дороги, можно заключить, что средний коэффициент 

загрузки составляет 0,33, при этом обеспечивается уровень обслуживания 

движения категории В.  
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Для категории В (0,20 < z < 0,45) характерно проявление взаимодействия 

между автомобилями, возникают отдельные группы автомобилей, 

увеличивается число обгонов. При верхней границе обслуживания B число 

обгонов наибольшее. Максимальная скорость на горизонтальном участке 

составляет примерно 80% от скорости в свободных условиях, максимальная 

интенсивность - 50% от пропускной способности. Скорости движения быстро 

снижаются по мере роста интенсивности. Число ДТП увеличивается с ростом 

интенсивности движения. 

Подводя итог оценки и анализа параметров, характеризующих дорожное 

движение, можно сделать вывод о том, что пропускная способность 

автомобильных дорог Небугского сельского поселения Краснодарского края 

находится в пределах допустимых значений, однако на отдельных участках есть 

необходимость проведения мероприятий по развитию и реконструкции 

дорожных объектов с целью недопущения возникновения проблем с 

перегрузкой улично-дорожной сети в будущем. Ликвидировав стихийные 

стоянки, можно увеличить пропускную способность на 40%, тогда коэффициент 

загрузки не будет превышать 0,2, а уровень удобств будет соответствовать 

уровню А. 

 

 



 

 

1.9. Анализ состояния безопасности дорожного движения, результаты 

исследования причин и условий возникновения дорожно-транспортных 

происшествий (ДТП) 

В данном разделе представлена информация о дорожно-транспортных 

происшествиях на дорогах Небугского сельского поселения Туапсинского 

района Краснодарского края за 2018–2020 гг.  

 

Рисунок 1.9.1. Динамика аварийности на территории Небугского сельского 

поселения Туапсинского района Краснодарского края 

В течении последних 3-х лет на территории Небугского сельского 

поселения Туапсинского района Краснодарского края было совершено 61 ДТП 

в которых 8 человек погибли и 103 человека получили ранения различной 

степени тяжести, из которых 17 пострадавших это дети.  

Анализируя абсолютные показатели аварийности на территории 

Небугского сельского поселения за последние 3 года, можно сделать вывод о 

том, что наибольшее количество ДТП зафиксировано в 2018 году. За этот год 

произошло 26 «учетных» ДТП, в которых 2 человека погибло и было ранено 

50 чел., из которых 11 раненых - это дети.  

Если рассмотреть данные об аварийности в динамике, то необходимо 
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отметить, что одни из основных показателей аварийности (количество ДТП с 

пострадавшими и количество раненых) на протяжении последних 3 лет 

постоянно снижаются. Так в 2019 году количество ДТП снизилось на 27%, а в 

2020 году на 16%. Количество раненых ежегодно снижается на 30-40%. 

Однако такой показатель как количество погибших за последний год резко 

возрос аж в 5 раз по сравнению с 2019 годом! 

На рисунке 1.9.2 представлено распределение ДТП по месяцам  

 

Рисунок 1.9.2. Распределение ДТП по месяцам с 2018 по 2020 гг., в 

Как видно из рисунка 1.9.2 наибольшее число ДТП приходится на 

курортный сезон – с июня по октябрь. В эти 5 месяцев происходит 74% всех 

ДТП с пострадавшими в которых получают ранения почти 80% пострадавших. 

Это можно объяснить тем, что интенсивность движения в этот период резко 

возрастает за счет отдыхающих, движущихся транзитом к местам отдыха, так 

и отдыхающих, выбравших в качестве места для отдыха территорию 

Небугского сельского поселения. И те, и другие, в большинстве своем, не 

знакомы с особенностями местной транспортной инфраструктуры и могут 

допускать ошибки. 

Рост числа ДТП в осенние месяцы можно объяснить плохими 

погодными условиями, такими как, туман - серьёзное препятствие для 

обеспечения видимости, из-за плохой видимости случается более 1% всех 
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дорожных происшествий. Еще один из факторов, влияющих на безопасность 

движения является дождливая погода, у автомобиля увеличивается тормозной 

путь, уменьшается сцепление колёс с дорогой. 

При регистрации каждого ДТП указывается время суток. На рисунке 

1.9.3 представлено изменение количества ДТП и тяжести последствий в 

течении суток. 

 

Рисунок 1.9.3. Распределение ДТП по времени суток за период  

с 2018 по 2020 гг. 

Как видно из рисунка 1.9.3 наибольшее количество ДТП происходит 

в период с 15 по 21 час - 43% от всех ДТП, в этот же период зафиксировано 

наибольшее количество раненых - 41% от всех пострадавших. Это можно 

объяснить тем, что в этот период времени возрастает интенсивность движения 

транспорта, связанная с бытовыми поездками граждан, движущихся с работы 

домой, поездки по магазинам и в гости. 

Наибольшее количество погибших приходится на период времени с 
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0

2

4

6

8

10

12

14

16
0-3

3-6

6-9

9-12

12-15

15-18

18-21

21-24

ДТП Погибло Ранено



80 

 

ухудшаются условия видимости и это приводит к ошибкам водителей. 

Особенно это проявляется в летний период, когда резко возрастает доля 

транзитного транспорта, водители которого не знакомы с местными 

особенностями УДС. Кроме этого, дает о себе знать усталость, накопленная в 

течении дня. 

 

 

Рисунок 1.9.4. Распределение ДТП по видам с 2018 по 2020 гг. 

Из диаграммы 1.9.4 можно увидеть, что столкновения являются самым 

многочисленным видом ДТП - 64%. На втором и третьем месте ДТП, 

связанные с наездом на пешехода – 18% и наезд на стоящее транспортное 

средство – 11%.  

За период времени с 2018 по 2020 год на территории Небугского 

сельского поселения около 14% ДТП произошло из-за неблагоприятных 

дорожных условий. Наиболее частыми причинами ДТП, связанными с 

неблагоприятными дорожными условиями, является отсутствие 

искусственного освещения и тротуаров (рисунок 1.9.5.) 
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Рисунок 1.9.5. Распределение ДТП по причине неблагоприятных дорожных 

условий 

На рисунке 1.9.6 представлено распределение ДТП по местам их 

совершения. Как видно из графика наибольшее количество ДТП произошло на 

перегонах автомобильных дорог, при этом наибольшая тяжесть последствий 

от ДТП зафиксирована на нерегулируемых пересечениях. 

 

Рисунок 1.9.6. Распределение ДТП по местам их совершения 

Для выявления мест концентрации ДТП был проведен линейный 

график аварийности ДТП, представленный на рисунке 1.9.7. 
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Рисунок 1.9.7. Линейный график аварийности на территории Небугского сельского поселения 
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Очагом аварийности в России считается участок дороги, улицы, не 

превышающий 1000 метров вне населенного пункта или 200 метров в 

населенном пункте, либо пересечение дорог, улиц, где в течение отчетного 

года произошло три и более ДТП одного вида или пять и более ДТП 

независимо от их вида, в результате которых погибли или были ранены 

люди. Чтобы устранить такие места, необходимо четко понимать, причины 

аварий. Как следует из рисунка 1.9.7 в 2019 и 2020 годах на территории 

Небугского сельского поселения очагов не было выявлено. 

Необходимо также отметить, что территориально 94% всех ДТП с 

пострадавшими сосредоточено на федеральной автомобильной дороге А-147 

«Джубга - Сочи - граница с Республикой Абхазия» и лишь 4 ДТП за 3 года 

произошло на муниципальных дорогах.  

В 2018 году в пос. Небуг произошло 3 наезда на пешехода. Основными 

причинами стали: 

- выход пешехода из-за припаркованного транспортного средства; 

- выезд транспортного средства на тротуар; 

- переход проезжей части в неположенном месте. 

В 2020 году ДТП с пострадавшим произошло в а. Агуй-Шапсуг – 

водитель, находясь в состоянии алкогольного опьянения не справился с 

управлением. 

Подводя итог анализа аварийности, можно сделать вывод, что особое 

внимание при проектировании схем ОДД на территории муниципальных 

дорог Небугского сельского поселения необходимо уделить созданию 

безопасных условий движения для пешеходов. 

 

1.10 Оценка финансирования деятельности по организации 

дорожного движения  

Финансирование деятельности по организации дорожного движения 

является одной из значимых статей в бюджете муниципального образования. 

Основной задачей при планировании и оценке финансирования, является 
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обеспечение эффективного использования бюджетных средств на территории 

МО. В целом, бюджетная система Российской Федерации состоит из 

следующих уровней:  

− Федеральный бюджет и бюджеты государственных внебюджетных 

фондов;  

− Бюджеты субъектов Российской Федерации и бюджеты 

территориальных государственных внебюджетных фондов;  

− Местные бюджеты (бюджет сельского поселения). 

Формирование расходов бюджетов всех уровней бюджетной системы 

РФ осуществляется в соответствии с расходными обязательствами, 

обусловленными установленным законодательством РФ разграничением 

полномочий федеральных органов государственной власти, органов 

государственной власти субъектов РФ и органов местного самоуправления 

международным и иным договорам и соглашениям должно происходить в 

очередном финансовом году за счет средств соответствующих бюджетов.  

При проведении планирования и формирования бюджетов на 

содержание, ремонт и капитальный ремонт автомобильных дорог 

руководствуются методическими рекомендациями предназначенными для 

органов местного самоуправления, осуществляющих планирование и 

обеспечение дорожной деятельности в муниципальном образовании, в рамках 

реализации Федерального закона N 257-ФЗ от 08.11.2007 «Об автомобильных 

дорогах и о дорожной деятельности в Российской Федерации и о внесении 

изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации».  

Планирование дорожной деятельности осуществляется 

уполномоченными органами местного самоуправления на основании 

документов территориального планирования, нормативов финансовых затрат 

на капитальный ремонт, ремонт, содержание автомобильных дорог и оценки 

транспортно-эксплуатационного состояния автомобильных дорог, 

долгосрочных целевых программ.  
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Планирование дорожной деятельности муниципальных образований 

может осуществляться по двум направлениям:  

− установление требований к качеству содержания и ремонта 

автомобильных дорог и искусственных сооружений на них, определяющих 

номенклатуру выполняемых работ по содержанию и ремонту, периодичность 

выполняемых работ и нормативы финансовых затрат, на основании которых 

рассчитывается размер ассигнований бюджета муниципального образования 

на содержание и ремонт автомобильных дорог и искусственных сооружений 

на них;  

− установление предельных расходов бюджета муниципального 

образования на финансирование дорожной деятельности, определяющих 

нормативы финансовых затрат и соответствующие им требования к качеству 

содержания и ремонта автомобильных дорог и искусственных сооружений, 

номенклатуру выполняемых работ по содержанию и ремонту и периодичности 

выполняемых работ.  

Кроме того, планирование дорожной деятельности должно 

основываться на принципе сбалансированности, при котором требования к 

качеству содержания и ремонта автомобильных дорог и искусственных 

сооружений на них должны учитывать возможности бюджета 

муниципального образования и одновременно обеспечивать нормативные 

значения транспортно-эксплуатационных показателей автомобильных дорог: 

скорость, пропускная способность, уровень загрузки ее движением, 

непрерывность, комфортность и безопасность движения, способность 

пропускать автомобили и автопоезда с осевой нагрузкой и грузоподъемностью 

(или общей массой) соответствующими категориями дороги.  

Общий объем финансирования деятельности по организации 

дорожного движения на территории Небугского сельского поселения составил 

16505,66 тыс. рублей, из которых 8110,56 тыс. рублей являются средствами 

местного бюджета, что составляет 49,14% от общего объема финансирования. 

Как видно из графика ежегодно из местного бюджета выделяется 2,4-2,85 
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млн.рублей. Эти средства используются на текущий ремонт и содержание 

автомобильных дорог и улиц, а также оборудование искусственного 

освещения. За счет средств из федерального бюджета в 2018 году был 

произведен капитальный ремонт улиц Кавказской и Солнечной в ауле Агуй-

Шапсуг. 

 

Рисунок 1.10.1 Объем финансирования деятельности по организации 

дорожного движения 

 

С учётом проведённого анализа текущего состояния УДС 

муниципального района, обеспеченности техническими средствами ОДД, 

перечня дорог требующих капитального ремонта и реконструкции, можно 

сделать вывод о том, что на текущий момент наблюдаются недостатки в 

финансировании данной сферы деятельности, но следует отметить, что объем 

средств, выделенный в рамках государственных и муниципальных программ 

в 2018 году значительно выше последующих периодов. 
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2. МЕРОПРИЯТИЯ ПО ОРГАНИЗАЦИИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ И 

ОЧЕРЕДНОСТЬ ИХ РЕАЛИЗАЦИИ 

 

2.1. Решения по разделению движения транспортных средств на 

однородные группы в зависимости от категорий транспортных средств, 

скорости и направления движения, распределения их по времени 

движения 

Создание однородных транспортных потоков способствует вырав-

ниванию скорости движения, повышению пропускной способности 

магистралей (полос), а также ликвидирует "внутренние" конфликты в потоке. 

Различают выравнивание транспортных потоков по типам ТС, по 

направлению дальнейшего движения на пересечении и по цели движения [25].  

Выравнивание транспортных потоков по типам ТС это выделение на 

дорогах с многополосным движением отдельных полос для МПТ, легковых и 

грузовых автомобилей. Недостатком является необходимость маневрирования 

перед пересечениями в случае изменения направления движения, а также в 

случае остановки. Такой прием рекомендуется применять, если участок УДС 

имеет большую протяженность без примыканий. При наличии достаточно 

разветвленной сети улиц, для каждого типа ТС можно выделить отдельную 

магистраль. Кроме этого, весьма опасным является регулярное движение 

грузовых автомобилей по улицам двустороннего движения с шириной 

проезжей части менее 7 м и жилой застройкой. Их желательно в первую 

очередь освобождать от грузового потока. 

Выравнивание транспортного потока по выполняемому маневру 

применяется перед пересечениями и заключается в предоставлении отдельной 

полосы для каждого направления движения. Это связано с тем фактом, что при 

повороте налево возникают задержки для пропуска встречных автомобилей, а 

также возникает опасность попутного столкновения. 

При выравнивании потока по цели движения выделяют транзитное и 

местное движение. Участники транзитного движения имеют главную цель – 
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быстро и безостановочно проехать до пункта назначения, а местное движение 

характеризуется относительно низкой скоростью и частыми остановками. 

Весьма желательно эти две части транспортного потока направить по разным 

дорогам (улицам) или разным проезжим частям. Наиболее существенный 

эффект разделения местного для данного населенного пункта и транзитного 

движения дает устройство обходной дороги. Она позволяет освободить 

городские улицы от транзитного движения легковых и грузовых автомобилей. 

Надо, однако, подчеркнуть, что эффективность использования обходных 

дорог может быть достигнута, если они имеют достаточную пропускную 

способность и обустроены автозаправочными станциями, предприятиями 

торговли и питания, средствами связи, пунктами технического обслуживания 

автомобилей. Важно, чтобы обходные дороги при этом не застраивались 

жилыми зданиями, превращаясь в городскую улицу. 

Как уже было отмечено в первой части через территорию Небугского 

сельского поселения проходит федеральная автомобильная дорога А-147 

«Джубга – Сочи - граница с Республикой Абхазия». Ежедневно по этой дороге 

проезжают 17-20 тыс. транспортных средств. Данная автодорога проходит 

через центральную часть пос. Агой и имеет примыкания в районе пос. Небуг 

и пос. Тюменский. Данный факт весьма неблагоприятно отражается на 

состоянии безопасности дорожного движения и показателях аварийности.  

Для повышения пропускной способности на подъездах к населенным 

пунктам Небуг и Тюменский уже предусмотрены мероприятия по разделению 

транспортных потоков по выполняемому маневру – для каждого направления 

движения предусмотрена отдельная полоса. 

Для реализации мероприятий по разделению транспортных потоков по 

цели движения, в долгосрочной перспективе, предусматривается 

строительство сети дорог, предназначенных для отвода транзитного 

транспорта от населенных пунктов Небугского сельского поселения. Так, 

генеральным планом, предусмотрено строительство следующих участков 

автомобильных дорог: 
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- а/д «Джубга - Сочи» в объезд населенных пунктов с. Небуг, с. Агой, 

п. пансионата Небуг, п. Сосновый, п. Тюменский, п. Майский и курортных 

территорий (13,3 км); 

- а/д местного значения с. Небуг – г. Горячий Ключ (14,7 км); 

- а/д местного значения аул Агуй – Шапсуг – г. Горячий Ключ (15,3 км). 

Реализация данных мероприятий позволит разгрузить существующую 

автомобильную дорогу А-147 «Джубга – Сочи - граница с Республикой 

Абхазия» от транзитного транспорта, повысить безопасность движения 

пешеходов, улучшить экологическую обстановку в курортной зоне 

Небугского сельского поселения, сделав ее более привлекательной для 

отдыхающих и инвесторов. 

 

2.2. Решения по повышению пропускной способности дорог 

Пропускная способность зависит от большого числа факторов: 

дорожных условий (ширины проезжей части, продольного уклона, радиуса 

кривых в плане, расстояния видимости и др.), состава потока автомобилей, 

наличия средств регулирования, погодно-климатических условий, 

возможности маневрирования автомобилей по ширине проезжей части, 

психофизиологических особенностей водителей и конструкции автомобилей. 

Изменение из этих факторов приводит к существенным колебаниям 

пропускной способности в течение суток, месяца, сезона и года. При частом 

расположении помех на дороге происходят значительные колебания скорости, 

приводящие к появлению большого числа автомобилей, движущихся в 

группах, а также снижению средней скорости всего потока. 

На пропускную способность маршрута в целом существенно влияет 

время, затрачиваемое на преодоление узких мест отдельных участков дороги. 

Продолжительность этого времени может меняться от нескольких десятков 

секунд на регулируемых пересечениях до нескольких минут на затяжных 

подъемах и железнодорожных переездах. Увеличение этого времени может 

резко изменить пропускную способность и создать заторы, а также увеличить 
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протяжение участка, на котором сказывается влияние затора на режим 

движения автомобилей. Поэтому снижение продолжительности преодоления 

узких мест позволяет улучшить условия движения не только в их зоне, но и в 

целом по дороге, повысить ее пропускную способность. 

Определение пропускной способности необходимо не только для 

выявления участков, требующих улучшения условий движения, но и для 

оценки экономичности и удобства движения всего потока автомобилей по 

маршруту, выбора эффективных средств организации движения. Любая 

дорога может работать при загрузках различной интенсивности. При этом 

предельной будет интенсивность, соответствующая пропускной способности 

дороги. Эффективность транспортной работы дороги может 

характеризоваться как пропускной способностью, так и интенсивностью, при 

которой движение по дороге наиболее экономично и оптимально по условиям 

работы водителя. 

Для оценки пропускной способности улично-дорожной сети Небугского 

сельского поселения Туапсинского района Краснодарского края, в рамках 

настоящего проекта использовались методы транспортного моделирования. 

Процесс построения модели подробно был рассмотрен в отчёте по сбору 

исходных данных (см. раздел 4). В качестве критерия оценки потребности в 

проведении мероприятий по увеличению пропускной способности улиц, с 

целью снижения загрузки определённых участков сети использовались 

значения уровня обслуживания движения. Согласно ОДМ 218.2.020-2012 к 

участкам автомобильной дороги, обслуживающих движение в режиме 

перегрузки, относятся участки автомобильной дороги с уровнем 

обслуживания D, E или F. Соответствие уровня обслуживания коэффициенту 

скорости и характеристика условий движения приведены в таблице 2.1. 
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Таблица 2.1 - Характеристика уровней обслуживания движения 

Уровень 

обслуживания 

движения 

Коэффиц

иент 

скорости 

Характеристика потока автомобилей 
Экономическая 

эффективность 

работы дороги 

А >0,9 

Автомобили движутся в свободных 

условиях, взаимодействие между 

автомобилями отсутствует 

Неэффективная 

B 0,7-0,9 
Автомобили движутся группами, 

совершается много обгонов 
Малоэффективна

я 

C 0,55-0,7 

В потоке еще существуют большие 

интервалы между автомобилями, обгоны 

запрещены 

Эффективная 

D 0,4-0,55 
Сплошной поток автомобилей, движущихся с 

малыми скоростями 
Неэффективная 

E <0,4 
Поток движется с остановками, возникают 

заторы, режим пропускной способности 
Неэффективная 

F 0,3 Полная остановка движения, заторы Неэффективная 

 

Имеющиеся значения уровней загрузки и соответствующих им уровней 

обслуживания (см.раздел 1) рассчитанные в первой части и полученные в 

результате математического моделирования представленного в 4 части 

свидетельствуют о том, что движение на дорогах местного значения 

Небугского сельского поселения Туапсинского района осуществляется в 

достаточно комфортных условиях, экономическая эффективность работы 

дороги низкая, автомобили движутся в основном малыми группами. 

Кроме этого, была проведена оценка уровня обслуживания дороги на 

основании коэффициента скорости. Оценка проводилась для текущей 

ситуации. Уровень обслуживания определялся по таблице 3.1.1 на основании 

коэффициента скорости, рассчитанного по формуле:  

с = Vz/V0, 

где Vz  - средняя скорость движения при рассматриваемом уровне 

обслуживания, км/ч; 

V0 – скорость движения в свободных условиях при уровне обслуживания А, 

км/ч. 
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Результат расчета коэффициента скорости для текущей транспортной 

ситуации и наглядное отображение уровней нагрузки и загрузки по участкам 

УДС представлен в таблице 2.2.  

Таблица 2.2. Определение параметров дорожного движения для улиц поселков 

Небугского сельского поселения. 

№ 
Поселен

ие 
Улица 

Дли

на, 

м 

Врем

я, ч 

Скорост

ь 

движен

ия, км/ч 

Задерж

ка,мин 

на км 

Временн

ой 

индекс 

Коэфф. 

скорости 

движения 

с= Vz/V0 

Уровень 

загрузки 

движением 

1 Агой 
Виноградна

я 
300 -0,01 30,50 -0,29 -206,84 0,51 D 

2 Агой Высокая 500 -0,03 24,40 -0,73 -82,23 0,41 D 

3 Агой Горная 1100 -0,04 40,37 -0,53 -112,19 0,67 C 

4 Агой Изумрудная 920 -0,07 22,67 -1,52 -39,60 0,38 E 

5 Агой Каштановая 200 -0,05 14,00 -0,66 -91,31 0,23 F 

6 Агой 

квартал 

жилой 

застройки 

"Грушевый 

сад" 

250 -0,02 22,84 -0,41 -147,49 0,38 E 

7 Агой 

квартал 

жилой 

застройки 

"Родник" 

100 -0,01 17,41 -0,24 -245,36 0,29 F 

8 Агой Конечная 20 -0,03 10,78 -0,09 -657,19 0,18 F 

9 Агой Лесная 100 -0,01 17,39 -0,24 -244,95 0,29 F 

10 Агой Магнолий 380 -0,05 18,40 -0,86 -69,83 0,31 E 

11 Агой Магнолий 150 -0,03 14,53 -0,47 -127,86 0,24 F 

12 Агой Озерная 300 -0,04 16,94 -0,76 -78,68 0,28 F 

13 Агой Подгорная 100 -0,02 15,70 -0,28 -212,67 0,26 F 

14 Агой 

подъезд к 

пляжу  в 

районе 

гостиницы 

"Маритель" 

300 -0,03 19,30 -0,63 -94,84 0,32 E 

16 Агой Радужная 200 -0,04 14,66 -0,62 -97,00 0,24 F 

17 Агой Родниковая 200 -0,03 16,71 -0,52 -115,77 0,28 F 

18 Агой Роз 450 0,00 151,82 0,27 220,46 2,53 А 

19 Агой Садовая 300 -0,05 16,62 -0,78 -76,63 0,28 F 

20 Агой Светлая 300 -0,02 24,00 -0,45 -133,31 0,40 E 

21 Агой Солнечная 100 -0,01 18,17 -0,23 -260,55 0,30 E 

22 Агой Тепличная 300 -0,03 21,05 -0,56 -108,09 0,35 E 

23 Агой 
Центральна

я 
2300 -0,07 43,17 -0,90 -66,93 0,72 B 

24 Агой Яблоневая 100 -0,02 15,18 -0,30 -203,23 0,25 F 

25 Агой Школьная 1100 -0,04 40,82 -0,52 -116,08 0,68 C 
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№ 
Поселен

ие 
Улица 

Дли

на, 

м 

Врем

я, ч 

Скорост

ь 

движен

ия, км/ч 

Задерж

ка,мин 

на км 

Временн

ой 

индекс 

Коэфф. 

скорости 

движения 

с= Vz/V0 

Уровень 

загрузки 

движением 

26 
Агуй-

Шапсуг 
Весенний 220 -0,02 23,33 -0,35 -173,48 0,39 E 

27 
Агуй-

Шапсуг 
Высокая 1000 -0,09 21,71 -1,76 -34,02 0,36 E 

28 
Агуй-

Шапсуг 
Горная 120 -0,02 16,56 -0,31 -190,64 0,28 F 

29 
Агуй-

Шапсуг 
Дружбы 600 -0,11 15,36 -1,74 -34,39 0,26 F 

30 
Агуй-

Шапсуг 
Кавказская 400 -0,02 28,99 -0,43 -140,19 0,48 D 

31 
Агуй-

Шапсуг 
Лазурный 150 -0,01 21,88 -0,26 -229,67 0,36 E 

32 
Агуй-

Шапсуг 
Лесная 800 -0,09 19,24 -1,69 -35,40 0,32 E 

33 
Агуй-

Шапсуг 
Мира 400 -0,02 30,59 -0,38 -156,01 0,51 D 

34 
Агуй-

Шапсуг 
Молодежна

я 
300 -0,02 26,27 -0,39 -155,73 0,44 D 

35 
Агуй-

Шапсуг 
Набережная 1800 -0,08 32,67 -1,51 -39,85 0,54 D 

36 
Агуй-

Шапсуг 
Речная 100 -0,03 13,87 -0,33 -180,36 0,23 F 

37 
Агуй-

Шапсуг 
Садовая 1600 -0,09 27,95 -1,83 -32,70 0,47 D 

38 
Агуй-

Шапсуг 
Советская 1450 -0,10 24,59 -2,09 -28,73 0,41 D 

39 
Агуй-

Шапсуг 
Солнечная 500 -0,02 35,95 -0,33 -179,37 0,60 C 

40 
Агуй-

Шапсуг 
Солнечный 400 -0,09 14,62 -1,24 -48,35 0,24 F 

41 
Агуй-

Шапсуг 
Центральна

я 
900 -0,04 32,21 -0,78 -77,29 0,54 D 

42 
Агуй-

Шапсуг 
Шапсугская 3270 -0,15 31,54 -2,95 -20,34 0,53 D 

43 
Агуй-

Шапсуг 
Школьная 100 -0,02 16,04 -0,27 -218,89 0,27 F 

44 
Агуй-

Шапсуг 
Южный 260 -0,02 24,88 -0,37 -163,47 0,41 D 

45 
Агуй-

Шапсуг 
Совхозная 450 -0,02 36,08 -0,30 -201,09 0,60 C 

46 Небуг Весенняя 800 -0,06 23,98 -1,20 -49,92 0,40 E 

47 Небуг Газовиков 740 -0,02 48,11 -0,18 -328,19 0,80 B 

48 Небуг 
дорога к 

водозабору 
960 -0,02 57,48 -0,04 -1423,88 0,96 А 

49 Небуг Луговая 150 -0,02 16,32 -0,40 -149,47 0,27 F 



94 

 

№ 
Поселен

ие 
Улица 

Дли

на, 

м 

Врем

я, ч 

Скорост

ь 

движен

ия, км/ч 

Задерж

ка,мин 

на км 

Временн

ой 

индекс 

Коэфф. 

скорости 

движения 

с= Vz/V0 

Уровень 

загрузки 

движением 

50 Небуг Набережная 2000 -0,05 47,42 -0,53 -113,14 0,79 B 

51 Небуг 
Новороссий

ское шоссе 
400 -0,01 42,32 -0,17 -358,91 0,71 B 

52 Небуг 
подъезд к 

магазину 

"Магнит" 
100 -0,13 10,77 -0,46 -131,21 0,18 F 

53 Небуг Родниковая 250 -0,02 22,41 -0,42 -143,10 0,37 E 

54 Небуг Садовая 450 -0,03 26,11 -0,58 -102,72 0,44 D 

55 Небуг СМУ-4 1000 -0,03 44,43 -0,35 -171,24 0,74 B 

56 Небуг Совхозная 1000 -0,09 21,03 -1,85 -32,37 0,35 E 

57 Небуг Тюменская 250 -0,01 26,84 -0,31 -194,25 0,45 D 

58 Небуг Фонтанный 200 -0,03 17,16 -0,50 -120,12 0,29 F 

59 Небуг 
Центральна

я 
2400 -0,16 24,75 -3,42 -17,55 0,41 D 

60 Небуг 
Черноморск

ая 
250 -0,03 19,45 -0,52 -115,12 0,32 E 

61 
Тюменс

кий 
Солнечная 500 -0,08 16,55 -1,31 -45,73 0,28 F 

62 
Тюменс

кий 

подъезд к 

насосной 

станции 
1000 -0,09 21,61 -1,78 -33,78 0,36 E 

       

Итого, 

улиц 

типа: 

A 2 

       B 5 

       C 4 

       D 15 

       E 16 

       F 20 

Из таблицы 2.2 видно, что уровень обслуживания движения, в основном 

находится в пределах D, E, F. Это объясняется низкой фактической скоростью 

движения из-за сложных геодезических условий, в которых расположены 

населенные пункты. Узкая проезжая часть, крутые подъемы и спуски, 

повороты малого радиуса приводят к тому, что фактическая скорость 

движения на многих участках не превышает 20 км/ч. Ситуация усугубляется, 

если покрытие проезжей части находится в неудовлетворительном состоянии 

или вообще отсутствует. Таким образом, для увеличения пропускной 

способности необходимо привести проезжую часть улично-дорожной сети в 

соответствие с ГОСТ Р 50597-2017 Дороги автомобильные и улицы. 

Требования к эксплуатационному состоянию, допустимому по условиям 

обеспечения безопасности дорожного движения. Методы контроля. 
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Несмотря на то, что существующая дорожная обстановка не требует 

немедленного проведения реконструкционных мероприятий, рост 

интенсивности транспортных потоков, связанный с развитием региона, а 

также прогнозируемое увеличение уровня автомобилизации, требует 

принятия определённых предупредительных мер. Сводный перечень 

предлагаемых мероприятий на весь период разработки КСОДД представлен в 

таблице 2.3. Рекомендуемые периоды проведения приведены в разделе 5 

настоящей КСОДД. 

Таблица 2.3. Мероприятия по повышению пропускной способности дорог на 

территории муниципального образования 

№ п/п Наименование улицы (переулка) 
Протяженность 

участка, км 
Вид мероприятия 

1.  а. Агуй-Шапсуг, ул.Дружбы  0,7 капитальный ремонт 

2.  а. Агуй-Шапсуг,  ул.Шапсугская 1,0 капитальный ремонт 

3.  а. Агуй-Шапсуг, пер. Солнечный 0,4 капитальный ремонт 

4.  а. Агуй-Шапсуг, пер. Южный  0,2 капитальный ремонт 

5.  а. Агуй-Шапсуг, ул. Советская 0,4 ремонт 

6.  а. Агуй-Шапсуг, ул. Речная  0,29 капитальный ремонт 

7.  а. Агуй-Шапсуг, пер. Весенний 0,2 капитальный ремонт 

8.  а. Агуй-Шапсуг, ул.Горная 0,2 ремонт 

9.  с.Небуг, ш. Новороссийское 0,38 ремонт 

10.  с.Небуг, ул. Луговая 0,16 ремонт 

11.  с.Небуг, Ул.Подъезд к с.Небуг 0,45 ремонт 

12.  с.Небуг, Ул.Совхозная 0,4 капитальный ремонт 

13.  с.Небуг, Ул.Центральная 0,8 ремонт 

14.  с.Агой, ул.Школьная 0,6 ремонт 

15.  
с.Агой, подъезд к пляжу  в районе 

гостиницы "Маритель" 
0,3 капитальный ремонт 

16.  
с. Агой, подъезд к пляжу в районе 

гостиницы "Пилот" 
0,5 ремонт 

 

Реализация перечисленных мероприятий позволит повысить 

пропускную способность УДС муниципального образования, обеспечив 

требуемые уровни обслуживания на расчётный период. 

 



96 

 

2.3. Решения по оптимизации светофорного регулирования, управлению 

светофорными объектами, включая адаптивное управление 

Светофоры предназначены для поочередного пропуска участников 

движения через определенный участок улично-дорожной сети, а также для 

обозначения опасных участков дорог. В зависимости от условий светофоры 

применяются для управления движением в определенных направлениях или 

по отдельным полосам данного направления: 

 − в местах, где встречаются конфликтующие транспортные, а также 

транспортные и пешеходные потоки (перекрестки, пешеходные переходы); 

 − по полосам, где направление движения может меняться на 

противоположное; 

 − на железнодорожных переездах, разводных мостах, причалах, 

паромах, переправах; 

 − при выездах автомобилей спецслужб на дороги с интенсивным 

движением; 

 − для управления движением маршрутных транспортных средств.  

В п.7.2 ГОСТ Р 52289-2019 «Технические средства организации 

дорожного движения. Правила применения дорожных знаков, разметки, 

светофоров, дорожных ограждений и направляющих устройств» прописаны 

критерии ввода светофорного регулирования. На территории Небугского 

сельского поселения ни один из приведенных критериев не выполняется.  

На территории Небугского сельского поселения был проведен анализ 

интенсивности движения транспортных и пешеходных потоков и дорожно-

транспортных происшествий. в следствии чего было выявлено, что ни один из 

приведенных критериев не выполняется. 

Однако в соответствии с п.7.3.8 ГОСТ Р 52289-2019 на пешеходных 

переходах, расположенных на участке дороги, проходящей вдоль территории 

детских заведений, необходимо устанавливать светофоры Т7 для обозначения 

нерегулируемых перекрестков и пешеходных переходов. 
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Такой светофор необходимо установить в пос.Небуг на ул.Центральной 

5В на пересечения с ул.Газовиков в районе детского сада № 17 Веселые 

гномики. 

 

2.4. Решения по согласованию (координации) работы светофорных 

объектов (светофоров) 

Оптимизации светофорного регулирования, управлению светофорными 

объектами, является одним из мероприятий обеспечения эффективности 

организации дорожного движения (ст. 11 Федерального закона от 29.12.2017 

№443-ФЗ «Об организации дорожного движения в Российской Федерации и о 

внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской 

Федерации». 

В соответствии с п. 1.6 ОДМ 218.6.003-2011 «Методические 

рекомендации по проектированию светофорных объектов на автомобильных 

дорогах» светофорное регулирование выполняет задачу автоматического: 

- чередования фаз зеленого и красного сигналов для обеспечения 

безопасности при пересечении интенсивных транспортных и пешеходных 

потоков разных направлений; 

- регулирования очередности проезда потоков разных направлений 

таким образом, чтобы обеспечивать максимальную пропускную способность 

пересечений автомобильных дорог. 

В этой связи под оптимизацией светофорного регулирования 

понимается процесс нахождения таких характеристик работы светофорных 

объектов, при которых достигается максимальная пропускная способность 

пересечений автомобильных дорог при текущих значениях интенсивности 

дорожного движения и выполнении требований по безопасности пересечения 

транспортных и пешеходных потоков разных направлений. 

На момент обследования на территории Небугского сельского 

поселения Туапсинского района отсутствуют действующие светофорные 

объекты, осуществляющие повременный пропуск конфликтных транспортных 
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потоков. Поэтому разработка мероприятий по оптимизации светофорного 

регулирования и управлению светофорными циклами (жёсткое/адаптивное) 

на данном этапе не предусматривается. 

 

2.5. Решения по развитию инфраструктуры в целях обеспечения 

движения пешеходов и велосипедистов, в том числе строительству и 

обустройству пешеходных переходов 

Обеспечение движения пешеходов. Проведённое натурное 

обследование состояния пешеходных дорожек и тротуаров показало, что из-за 

сложного рельефа местности и уже сложившейся застройки на отдельных 

участках улично-дорожной сети, практически невозможно качественно 

обеспечить безопасность движения пешеходов. На пути движения пешеходов 

находится много проблемных участков, связанных с организацией тротуаров, 

расположение имеющихся пешеходных переходов не всегда соотносится с 

траекторией пешеходных потоков. Имеется много участков УДС, где тротуар 

отсутствует, либо находится в ненадлежащем состоянии. Очень часто 

движение пешеходов по тротуару может быть заблокировано 

припаркованными автомобилями. Из-за особенностей сложившейся застройки 

в некоторых местах тротуары имеют ненормативную ширину или на 

тротуарах размещаются опоры инженерных коммуникаций, произрастают 

деревья. В результате можно наблюдать картину, когда даже при 

существующей пешеходной дорожке пешеходы движутся по проезжей части. 

Решением данной задачи является разделение транспортных и 

пешеходных потоков и их максимальную изоляцию друг от друга. 

В соответствии с требованиями ГОСТ Р 52289-2019 «Технические 

средства организации дорожного движения. Правила применения дорожных 

знаков, разметки, светофоров, дорожных ограждений и направляющих 

устройств» от 15.12.2004 г. и ГОСТ 33150-2014 «Дороги автомобильные 

общего пользования. Проектирование пешеходных и велосипедных дорожек» 

от 31.08.2015 г. и на территории муниципального образования необходимо 
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проведение следующих видов мероприятий, направленных на повышение 

уровня безопасности и улучшение условий движения пешеходов: 

- аул Агуй-Шапсуг, ул.Центральная обустройство пешеходной дорожки 

протяженностью 900м (Приложение 8.1); 

- аул Агуй-Шапсуг, ул.Дружбы обустройство пешеходной дорожки от 

ул.Шапсугской до дома №17 протяженностью 220м (Приложение 8.2); 

- пос.Агой, ул.Магнолий обустройство пешеходной дорожки 

протяженностью 300м (Приложение 8.3); 

- пос.Небуг, ул.Центральная установка пешеходных удерживающих 

ограждений перильного типа на участке от ул.Газовиков до ул.Фонтанной 

справа протяженностью 100м (Приложение 8.4); 

- пос.Небуг, ул.Центральная установка пешеходных удерживающих 

ограждений перильного типа на участке от ул.Фонтанной до пешеходного 

перехода справа протяженностью 20м (Приложение 8.5); 

- пос.Небуг, ул.Центральная установка пешеходных удерживающих 

ограждений перильного типа слева в зоне пешеходного перехода в районе 

школы №25 протяженностью 60м (Приложение 8.6); 

- пос.Небуг, пересечение ул.Центральная с ул. Фонтанной установка 

светофора Т7 (Приложение 8.6); 

- для обеспечения лучшей видимости пешеходных переходов 

оборудовать знаки 5.19.1 и 5.19.2 желто-зеленым фоном (3 пешеходных 

перехода в пос.Небуг и 3 пешеходных перехода в пос.Тюменском); 

- с целью обеспечения безопасности дорожного движения за счёт 

снижения количества аварийных ситуаций необходимо планомерное 

оснащение автономным искусственным освещением всех пешеходных 

переходов на улично-дорожной сети вблизи школ, детских садов и т.д.; 

- необходимо привести существующие тротуары к состоянию, 

соответствующему требованиям нормативных документов; 

- планомерно продолжать строительство новых пешеходных дорожек. 
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Обеспечение движения велосипедистов. Проектирование 

велосипедных дорожек осуществляется в соответствие с требованиями ГОСТ 

33150-2014 «Дороги автомобильные общего пользования. Проектирование 

пешеходных и велосипедных дорожек. Общие требования». В соответствии с 

этим документом велодорожки как отдельный вид транспортного проезда 

необходимо проектировать в виде системы, включающей в себя обособленное 

прохождение, или непосредственно по УДС. При этом следует учитывать, что 

ширина проезжей части и тротуара не могут быть меньше нормативной. 

По результатам анализа планировочной структуры улично-дорожной 

сети населенных пунктов, входящих в состав Небугского сельского поселения, 

а также руководствуясь ГОСТ 33150-2014 «Дороги автомобильные общего 

пользования. Проектирование пешеходных и велосипедных дорожек. Общие 

требования», было установлено, что при проектировании транспортной 

инфраструктуры Небугского сельского поселения в поперечном профиле не 

учитывалась необходимость размещения велосипедных полос или дорожек. 

Кроме этого, сильно пересеченная местность делает неудобным и 

непопулярным среди местных жителей данный вид транспорта. Таким 

образом создание вело транспортной инфраструктуры на территории 

населенных пунктов, входящих в состав Небугского сельского поселения, 

считается экономически не целесообразным и бесперспективным. 

 

2.6. Решения по введению приоритета в движении маршрутных 

транспортных средств 

Маршрутный пассажирский транспорт общего пользования (МПТ) 

оказывает весьма существенное влияние на весь процесс дорожного движения, 

четкая работа МПТ позволяет сократить пользование индивидуальными 

автомобилями, в первую очередь для трудовых поездок, и снизить нагрузку на 

УДС. Грамотная организация пассажирских перевозок и сокращение времени 
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движения подвижного состава на маршрутах являются в настоящее время 

одним из приоритетных вопросов при организации дорожного движения. 

Практический опыт создания приоритетного движения автобусов и 

научно-исследовательские работы в этой области, проведенные в нашей 

стране, позволили сформулировать следующие основные условия, при 

которых рекомендовано выделение обособленных полос: 

 проезжая часть улицы в одном направлении имеет не менее трех полос 

для движения; 

 существующая интенсивность транспортного потока данного на-

правления (приведенная к одной полосе) составляет в пиковые периоды 

не менее 400 ед/ч; 

 интенсивность движения автобусов (троллейбусов) большого класса не 

менее 50 ед/ч, причем сочлененные транспортные средства принимают 

за 2 ед. 

В настоящее время, подвижной состав маршрутного транспорта 

Туапсинского района представлен автобусами малого и среднего класса 

категории М3, микроавтобусами малого класса категории М2. Совместная 

работа этих видов транспорта позволяет свободно осуществлять 

муниципальные корреспонденции всем слоям населения. 

Проведённое натурное обследование территории Небугского поселения 

не выявило участков автодорог или пересечений, удовлетворяющих условиям, 

необходимым для внедрения отдельной полосы движения маршрутного 

пассажирского транспорта или реализации особых схем светофорного 

регулирования. В свою очередь, выполненный в п. 1.4.1 анализ параметров 

движения МПТ и анализ пассажиропотоков, позволяет сделать вывод об 

отсутствии первостепенной необходимости внедрения приоритетного 

движения маршрутного пассажирского транспорта на рассматриваемой 

территории. 
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2.7. Решения по развитию парковочного пространства (в том числе за 

пределами дорог) 

Негативными факторами, препятствующими развитию парковочного 

пространства на территории Небугского сельского поселения, можно отметить 

расположение в курортной зоне, плотную застройка вдоль улиц и отсутствие 

упорядоченной схемы УДС, вследствие специфики горной местности. 

В КСОДД Туапсинского района Краснодарского края уже 

предусмотрены некоторые мероприятия по развитию парковочного 

пространства (см. табл. 1.1.9) на территории Небугского сельского поселения, 

а именно организация парковочных мест в с. Небуг в кол-ве 9 машинно-мест, 

в п. Тюменском в кол-ве 18 машинно-мест. Следует отметить, что в п. 

Тюменский предлагаемые парковочные карманы позволят обеспечить 

необходимым колом машинно-мест для магазина «Магнит» расположенного 

на ул. Солнечной, вблизи дома №1. 

Наиболее проблемными зонами являются: 

– участок ул. Центральная от ул. Газовиков до пер. Фонтанный (наличие 

множества объектов инфраструктуры, отсутствие территориальной 

возможности строительства заездного кармана); 

– перекресток в с. Агой ул. Горная – а/д А-147 (наличие множества 

магазинов и отделения банка, отсутствие территориальной возможности 

строительства заездного кармана). 

Так как в КСОДД Туапсинского района Краснодарского края 

предусмотрены мероприятия по развитию парковочного пространства на 

краткосрочную перспективу, в дополнительно предлагаются мероприятия, 

представленные табл. 2.4. Схема расположения дополнительных мест для 

парковки показана в приложении 5. 
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Таблица 2.4. Перечень мероприятий по организации и развитию парковочного 

пространства 

№ 

п/п 

 

Местонахождение Тип мероприятия 

Кол-во 

маши-

но–мест 

Сроки 

реализации 

1 

 

С. Небуг, ул. Центральная, 1 В 

(Магазин «Магнит») 

Обустройство площадки 

на прилегающей 

территории ТСОДД 

10 2027-2031 

2 

 

С. Небуг, ул. Центральная, 2 А 

(угловое здание, продуктовый 

магазин) 

Обустройство площадки 

ТСОДД 
3 2027-2031 

3 

 

С. Небуг, ул. Центральная 

(участок между ул. Газовиков и 

пер. Фонтанный, рынок) 

Обустройство площадки 

ТСОДД 
7 2027-2031 

4 

 

С. Небуг, ул. Центральная, 12 А 

(Детский сад №17 «Веселые 

Гномики») 

Обустройство площадки 

на прилегающей 

территории ТСОДД 

8 2027-2031 

5 

С. Небуг, ул. Совхозная, 2 А 

(Продуктовый магазин 

«Заряна») 

Обустройство площадки 

на прилегающей 

территории ТСОДД 

4 2027-2031 

6 

С. Небуг, пер. Фонтанный, 2 

(Дом культуры, МУЗ Врачебная 

Амбулатория, Аптека) 

Обустройство площадки 

на прилегающей 

территории ТСОДД 

12 2027-2031 

7 

С. Небуг, Новороссийское ш. 

(вдоль реки Небуг вблизи 

рынка) 

Обустройство площадки 

ТСОДД 
30-40 2027-2031 

8 

С. Агой, Новороссийское ш. 

(Магазин «Пятерочка» вблизи 

гостиницы «Маритель») 

Обустройство площадки 

на прилегающей 

территории ТСОДД 

15 2027-2031 

9 

А. Агуй-Шапсуг, ул. 

Шапсугская, 52 (Магазин 

хозтоваров и бытовой химии) 

Обустройство площадки 

на прилегающей 

территории ТСОДД 

6 2027-2031 

10 
П. Тюменский, ул. Солнечная 

(вблизи дома ул. Солнечная, 1) 

Обустройство площадки 

на прилегающей 

территории ТСОДД 

10 2027-2031 

11 

С. Агой, ул. Горная от ул. 

Высокая до ул. Школьная 

(вблизи медицинского колледжа 

и школы №24) 

Строительство заездного 

кармана с постановкой 

ТС под углом 45 град. С 

обустройством ТСОДД 

32 2032-2036 

12 

С. Небуг ул. Главная (участок 

перед перекрестком с ул. 

Газовиков со стороны 

санатория) 

Организация 

парковочного 

пространства с 

параллельным 

расположение машинно-

мест вдоль проезжей 

части 

10 2032-2036 
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2.8. Решения по введению временных ограничений или прекращения 

движения транспортных средств 

Ограничение доступа транспортных средств на определенные 

территории связано с формированием пространства для пешеходного 

движения, а также с ограничением доступа определенных видов транспорта, в 

первую очередь грузового транспорта, на участки улично-дорожной сети.  

Архитектурно-ландшафтная среда пешеходной улицы резко отличается 

от обычной. Особенность заключается в использовании специального 

декоративного покрытия. Материал таких покрытий весьма разнообразен: 

кирпич, цветной и фактурный бетон, природный камень, брусчатка, плитки. 

Возможность спокойно пройтись, осмотреть витрины магазинов, отдохнуть 

придает улице определенный колорит и предъявляет особые требования к ее 

благоустройству и оборудованию.  

В связи с тем, что в генеральных планах Небугского сельского поселения 

не предусмотрены мероприятия по организации пешеходных зон, 

предложения по ограничению доступа транспортных средств на определенные 

территории для формирования пространства пешеходного движения в 

настоящей Схеме не предусмотрены.  

Движение грузового транспорта по территории сельских поселений 

необходимо регулировать по определенным улицам, обеспечивающих 

требования по продольным и поперечным параметрам, прочности 

конструкции дорожной одежды и безопасности для пешеходов.  

Как показал анализ состава транспортного потока на территории 

Небугского сельского поселения – основным видом транспорта (до 95%) 

является легковой. Крупных промышленных предприятий, осуществляющих 

регулярные грузовые перевозки на территории поселения не 

зарегистрировано. Большинство грузовых автомобилей, участвующих в 

движении это автомобили, осуществляющие подвоз товаров к магазинам. 

Таким образом можно сделать вывод, что движение грузовых транспортных 
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средств по территории Небугского сельского поселения организованно 

оптимально. 

 

2.9. Решения по применению реверсивного движения и организации 

одностороннего движения транспортных средств на дорогах или их 

участках, перечню пересечений, примыканий и участков дорог, на 

которых необходимо введение светофорного регулирования 

Реверсивное регулирование является одним из видов пополосного 

регулирования дорожного движения. Благодаря реверсивному регулированию 

можно значительно повысить пропускную способность автомобильной 

дороги в требуемом направлении (например, в периоды пиковой нагрузки на 

УДС).  

Необходимость введения полос реверсивного движения возникает 

только при регулярно присутствующей ярко-выраженной неравномерности 

движения по направлениям («маятниковые потоки»). Ярко-выраженная 

неравномерность формируется, как правило, в пиковые периоды на подходах 

к городским и сельским поселениям (пики рекреационных корреспонденций: 

«муниципальное образование» в предвыходные и выходные дни, как правило, 

летнего времени), на магистральной УДС, обеспечивающей транспортную 

связь селитебных районов с районами деловой активности (например: 

«спальный район – центральная планировочная зона»).  

Условиями (признаками) необходимости применения реверсивного 

движения являются:  

- превышение интенсивности движения транспортного потока какого-

либо направления по сравнению со встречным направлением более чем на 500 

ед. в час;  

- указанная неравномерность носит постоянный характер, проявляясь в 

течение суток или дней недели;  

- интенсивность движения в пиковые периоды составляет более 500 ед. 

в час на каждую полосу в наиболее загруженном направлении;  
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- обязательным условием организации полос реверсивного движения 

является наличие 3 и более полос на проезжей части, используемых для 

движения в обоих направлениях.  

При попеременном реверсивном движении увеличивается вероятность 

возникновения ДТП, а также тяжесть их последствий, обусловленная 

«встречными столкновениями ТС».  

Таким образом, анализируя критерии ввода реверсивного движения 

можно сделать вывод, что на территории Небугского сельского поселения 

организация реверсивного движения не требуется. 

 

2.10. Решения по обеспечению транспортной и пешеходной связанности 

территорий 

Транспортная связность, или уровень развития транспортной 

инфраструктуры - один из наиболее важных факторов, который влияет на 

развитие городов и регионов в целом. Высокая связность территории и 

развитая дорожная сеть создает благоприятные условия для развития 

промышленности и бизнеса, что в свою очередь способствует развитию 

экономики района и повышению благосостояния населения. Транспортная 

сеть должна обеспечивать высокую скорость, комфорт и безопасность 

передвижения между городскими районами и в их пределах, а также 

обеспечивать связь с объектами внешнего транспорта и автомобильными 

дорогами региональной и всероссийской сети. 

Как показали обследования улично-дорожная сеть Небугского 

сельского поселения имеет достаточно развитую инфраструктуру, на 

основании чего можно говорить о высоком уровне транспортной связности. 

Отдельно следует обозначить пешеходную связность - качество среды, 

характеризующее степень её приспособленности для пешеходов. Повышение 

степени пешеходной доступности способствует уменьшению нагрузки на 

пассажирский транспорт, снижению случаев использования личного 
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автотранспорта, а также повышает физическую активность и здоровье 

граждан. 

Основные пешеходные связи обеспечивают связь жилых, 

общественных, производственных и иных зданий с остановками 

общественного транспорта, учреждениями культурно-бытового 

обслуживания, рекреационными территориями, а также связь между 

основными пунктами тяготения в составе общественных зон и объектов 

рекреации. 

В тоже время, реализация планов по увеличению пешеходной 

доступности напрямую связана с реконструкцией, пешеходных дорожек, 

обустройством пешеходных переходов, остановок общественного транспорта 

и только затем, предполагает поэтапное расширение за счёт введения новой 

сети пешеходных дорожек. 

Мероприятия по повышению пешеходной связности на территории 

Небугского сельского поселения предложенные в рамках разработки данной 

КСОДД, представлены в таблице 2.5. 

Таблица 2.5. Мероприятия по строительству тротуаров на территории МО 

Туапсинский район 

№ п/п Наименование улицы (переулка) 
Протяженность участка, 

км 
Объем работ, м2 

1 ул. Магнолий с. Агой 0,3 450 

2 ул. Центральная а. Агуй-Шапсуг 0,9 1350 

3 ул. Дружбы а. Агуй-Шапсуг 0,22 330 

4 ул. Спортивная с. Небуг 0,28 420 

Итого 1,7 2550 
 

Реализация предложенных мероприятий позволит повысить уровень 

комфорта, удобства и безопасности перемещений жителей и гостей 

населенных пунктов, входящих в состав муниципального образования. 
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2.11. Решения по организации движения маршрутных транспортных 

средств 

Методика оценки качества транспортного обслуживания населения при 

осуществлении перевозок пассажиров и багажа автомобильным транспортом 

и городским наземным электрическим транспортом по маршрутам регулярных 

перевозок на территории Небугского сельского поселения Туапсинского 

района Краснодарского края. 

Индикаторы, по которым оценены показатели качества транспортного 

обслуживания населения, приняты согласно Распоряжения от 31 января 2017 

г. №НА-19-р «Об утверждении социального стандарта транспортного 

обслуживания населения при осуществлении перевозок пассажиров и багажа 

автомобильным транспортом и городским наземным электрическим 

транспортом»  

Показатели, используемые при определении качества транспортного 

обслуживания населения, рассчитываются за отчетный период (календарный 

год). 

Коэффициент территориальной доступности остановочных пунктов 

kдостоп определяется по формуле 

      
где Qоп дост – количество остановочных пунктов, находящихся в пределах 

нормативных значений расстояний кратчайших пешеходных путей 

следования от ближайшей к остановочному пункту точки границы земельного 

участка, на котором расположен объект, ед.; 

Qоп - общее количество остановочных пунктов, ед. 

В зависимости от интервала значения показателя ему присваивается 

балл (таблица 2.6). 

По расчетам коэффициент территориальной доступности остановочных 

пунктов составляет 0,29, что соответствует 3 баллам. 
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Таблица 2.6. Оценка значений коэффициента территориальной доступности 

остановочных пунктов 

Значение коэффициента территориальной 

доступности остановочных пунктов 
Балл (Б kдостоп) 

менее 0,1 1 
от 0,1 до 0,2 2 
от 0,2 до 0,3 3 
от 0,3 до 0,4 4 
от 0,4 до 0,5 5 
от 0,5 до 0,6 6 
от 0,6 до 0,7 7 
от 0,7 до 0,8 8 
от 0,8 до 0,9 9 
свыше 0,9 10 

 

Коэффициент доступности остановочных пунктов, автовокзалов и 

автостанций для маломобильных групп населения определяется по формуле 

[22]: 

𝑘оп,ав,ас,мгн =
𝑄оп,ав,ас,мгн

𝑄оп,ав,ас
,                                       

 

где Qоп,ав,ас,мгн – количество остановочных пунктов, автовокзалов и 

автостанций, отвечающих требованиям, установленным пп. 7.4.9 - 7.4.21 «СП 

59.13330.2012. Свод правил. Доступность зданий и сооружений для 

маломобильных групп населения. Актуализированная редакция СНиП 35-01-

2001» 2 и Порядком обеспечения условий доступности для пассажиров из 

числа инвалидов транспортных средств автомобильного транспорта и 

городского наземного электрического транспорта, автовокзалов, автостанций 

и предоставляемых услуг, а также оказания им при этом необходимой 

помощи3, ед.; 

Qоп,ав,ас – общее количество остановочных пунктов, автовокзалов и 

автостанций, ед. 

В зависимости от интервала значения показателя ему присваивается 

балл (таблица 2.7). 
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По расчетам коэффициент доступности остановочных пунктов, 

автовокзалов и автостанций для маломобильных групп населения составляет 

0,19, что соответствует 3 баллам. 

Таблица 2.7. Оценка значений коэффициента доступности остановочных 

пунктов, автовокзалов и автостанций для маломобильных групп населения 

Значение коэффициента доступности остановочных пунктов, 

автовокзалов и автостанций для маломобильных групп населения 
Балл (Б k оп,ав,ас,мгн) 

менее 0,1 1 

от 0,1 до 0,2 2 

от 0,2 до 0,3 3 

от 0,3 до 0,4 4 

от 0,4 до 0,5 5 

от 0,5 до 0,6 6 

от 0,6 до 0,7 7 

от 0,7 до 0,8 8 

от 0,8 до 0,9 9 

свыше 0,9 10 

 

Коэффициент доступности транспортных средств для маломобильных 

групп населения определяется по формуле 

𝑘тс.мгн =
𝑄тс мгн

𝑄тс
,                                                         

где QTC.мгн – количество транспортных средств, оснащенных устройствами для 

перевозки маломобильных групп населения, отвечающих требованиям, 

установленным ГОСТ Р 51090-97 «Средства общественного пассажирского 

транспорта. Общие технические требования доступности и безопасности для 

инвалидов» и Порядком обеспечения условий доступности для пассажиров из 

числа инвалидов транспортных средств автомобильного транспорта и 

городского наземного электрического транспорта, автовокзалов, автостанций 

и предоставляемых услуг, а также оказания им при этом необходимой помощи, 

предназначенных для перевозок пассажиров и багажа автомобильным 

транспортом и городским наземным электрическим транспортом по 

маршрутам регулярных перевозок, ед.; 

QTC – общее количество транспортных средств, предназначенных для 

перевозок пассажиров и багажа автомобильным транспортом и городским 
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наземным электрическим транспортом по маршрутам регулярных перевозок, 

ед. 

В зависимости от интервала значения показателя ему присваивается 

балл (таблица 2.8). 

Таблица 2.8. Оценка значений коэффициента доступности транспортных 

средств для маломобильных групп населения 

Значение коэффициента доступности транспортных средств для 

маломобильных групп населения 
Балл (Б k тс.мгн) 

менее 0,1 1 

от 0,1 до 0,2 2 

от 0,2 до 0,3 3 

от 0,3 до 0,4 4 

от 0,4 до 0,5 5 

от 0,5 до 0,6 6 

от 0,6 до 0,7 7 

от 0,7 до 0,8 8 

от 0,8 до 0,9 9 

свыше 0,9 10 

 

Оценка экспертным методом доступности транспортных средств для 

перевозки пассажиров в городском сообщении для маломобильных групп 

населения в, что значение составляет 29%, это соответствует 3 баллам. 

Ценовая доступность поездок по муниципальным маршрутам 

регулярных перевозок определяется коэффициентом ценовой доступности 

поездок по маршрутам регулярных перевозок. 

Среднемесячные расходы пассажира на осуществление поездок 

автомобильным транспортом по муниципальным маршрутам регулярных 

перевозок в пределах муниципального образования составляют не более 7% 

от величины среднего арифметического взвешенного среднедушевого 

денежного дохода населения в субъекте Российской Федерации, где 

расположено муниципальное образование. Величина среднего 

арифметического взвешенного среднедушевого денежного дохода населения 

в субъекте РФ, где расположено муниципальное образование, рассчитывается 

для интервалов среднедушевых денежных доходов в распределении населения 

по величине среднедушевых денежных доходов, расположенных ниже 
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значения среднедушевого денежного дохода населения в субъекте РФ, в 

соответствии с формулой 

   СДвзв =
∑ Д𝐼∙𝑤𝑖

∑ 𝑤𝑖
,                                                         

 

где, СДвзв – средняя арифметическая взвешенная величина среднедушевого 

денежного дохода населения в субъекте Российской Федерации, где 

расположено муниципальное образование; 

ДI – медианная величина среднедушевого денежного дохода в интервале 

среднедушевого денежного дохода с соответствующей долей населения в 

распределении населения по величине среднедушевых денежных доходов в 

субъекте Российской Федерации, где расположено муниципальное 

образование; 

wi – доля населения субъекта Российской Федерации, где расположено 

муниципальное образование, с величиной среднедушевого денежного дохода 

ниже среднедушевого денежного дохода в указанном субъекте РФ. 

Величина среднемесячных расходов пассажира на осуществление 

поездок автомобильным транспортом по маршрутам регулярных перевозок 

приравнивается к стоимости билета длительного пользования для проезда в 

автомобильном транспорте по маршрутам регулярных перевозок, 

предоставляющего право на неограниченное количество поездок в течение 

месяца, в случае если доля рейсов маршрутов регулярных перевозок по 

нерегулируемым тарифам в соответствующем муниципальном образовании 

составляет не более 25% от общего количества рейсов муниципальных 

маршрутов регулярных перевозок. 

Величина среднемесячных расходов пассажира на осуществление 

поездок автомобильным транспортом по муниципальным маршрутам 

регулярных перевозок в пределах муниципального образования 

рассчитывается по формуле (в случае отсутствия в муниципальном 

образовании билетов длительного пользования для проезда в автомобильном 

транспорте по муниципальным маршрутам регулярных перевозок, 
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предоставляющего право на неограниченное количество поездок в течение 

месяца , или превышения доли рейсов маршрутов регулярных перевозок по 

нерегулируемым тарифам значения в 25% от общего количества рейсов 

маршрутов регулярных перевозок в муниципальном образовании) 

определяется по формуле 

Р = С ∙ 𝑞,                                                       

 

где С – средняя стоимость разового проезда на автомобильном транспорте при 

осуществлении перевозок пассажиров и багажа автомобильным транспортом 

по муниципальным маршрутам регулярных перевозок в рублях; 

q – количество поездок (в том числе пересадок), осуществляемых пассажиром 

на автомобильном транспорте по муниципальным маршрутам регулярных 

перевозок, установленное в зависимости от численности населения 

муниципального образования. 

Среднемесячное количество поездок в муниципальных образованиях с 

различной численностью населения (таблица 2.9) зависит от численности 

населения муниципального образования. 

Для целей расчета показателя ценовой доступности были использованы 

официальные данные статистического сборника «Статистический ежегодник. 

в цифрах 2020» [23], в части информации об уровне среднедушевого 

денежного дохода населения и распределении населения по величине 

среднедушевых денежных доходов. Величина среднедушевого денежного 

дохода населения составляет 30300 рублей в месяц. Стоимость билета 

длительного пользования для проезда в автомобильном транспорте по 

маршрутам регулярных перевозок, предоставляющего право на 

неограниченное количество поездок в течение месяца составляет 1657 рублей 

в месяц.  
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Таблица 2.9. Среднемесячное количество поездок в муниципальных 

образованиях с различной численностью населения 

Численность населения муниципального 

образования 

Среднемесячное количество поездок 

До 100000 человек 40 

От 100000 до 500000 человек 60 

Свыше 500000 человек Обязательное наличие билета длительного 

пользования, позволяющего осуществлять 

проезд в автомобильном транспорте по 

муниципальным маршрутам регулярных 

перевозок, предоставляющего право на 

неограниченное количество поездок в 

течение установленного времени 

  

Медианный среднедушевой доход составляет 23419 рублей в месяц. 

В соответствии с указанной формулой величина среднего 

арифметического взвешенного среднедушевого денежного дохода населения 

составляет 22348,11 рублей. 

Коэффициент ценовой доступности поездок по маршрутам регулярных 

перевозок рассчитывается по формуле 

𝑘д =
Р

СДвзв
,                                                  (6) 

где Р – величина среднемесячных расходов пассажира на осуществление 

поездок; 

СДвзв – средняя арифметическая взвешенная величина среднедушевого 

денежного дохода населения в субъекте Российской Федерации, где 

расположено муниципальное образование. 

В зависимости от интервала значения показателя коэффициент ценовой 

доступности по маршрутам перевозок ему присваивается балл (таблица 2.10). 

Таблица 2.10. Оценка значений коэффициента ценовой доступности поездок 

по маршрутам регулярных перевозок 

Значение коэффициента ценовой доступности поездок по маршрутам 

регулярных перевозок 
Балл (Б kд) 

менее 0,02 и свыше 0,07 1 

от 0,02 до 0,03 и от 0,06 до 0,07 4 

от 0,03 до 0,04 и от 0,05 до 0,06 7 

от 0,04 до 0,05 10 
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Коэффициент ценовой доступности поездок по маршрутам регулярных 

перевозок составляет 0,074. Указанному значению коэффициента ценовой 

доступности поездок по маршрутам регулярных перевозок в Социальном 

стандарте транспортного обслуживания населения при осуществлении 

перевозок пассажиров и багажа автомобильным транспортом соответствует 4 

баллам.  

Коэффициент оснащенности автовокзалов, автостанций и остановочных 

пунктов kоснщ.оп,ав,ас определяется по формуле 

𝑘оснщ.оп,ав,ас =
𝑄оснщ.оп,ав,ас

𝑄оп,ав,ас
,                                     

где Qоснащ.оп,ав,ас - количество остановочных пунктов, автовокзалов и 

автостанций, оснащенных средствами зрительного информирования 

пассажиров с актуальной информацией и прочими элементами обустройства в 

соответствии с требованиями, установленными подпунктами 14-18 Правил 

перевозок пассажиров и багажа автомобильным транспортом и городским 

наземным электрическим транспортом, ед. 

Qоп,ав,ас. - общее количество остановочных пунктов, автовокзалов и 

автостанций, ед. 

В зависимости от интервала значения показателя ему присваивается 

балл (таблица 2.11). 

Таблица 2.11. Оценка значений коэффициента оснащенности остановочных 

пунктов, автовокзалов и автостанций 

Значение коэффициента оснащенности остановочных 

пунктов, автовокзалов и автостанций 
Балл (Б kоснщ.оп,ав,ас) 

менее 0,1 1 

от 0,1 до 0,2 2 

от 0,2 до 0,3 3 

от 0,3 до 0,4 4 

от 0,4 до 0,5 5 

от 0,5 до 0,6 6 

от 0,6 до 0,7 7 

от 0,7 до 0,8 8 

от 0,8 до 0,9 9 

свыше 0,9 10 
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Коэффициент оснащенности автовокзалов, автостанций и остановочных 

пунктов составил 0,46, что соответствует 5 баллам. 

Доля остановочных пунктов, обслуживаемых с минимальной 

нормативной частотой Qmin част. Определяется по формуле 

 
где QОПmin част. – количество остановочных пунктов, обслуживаемых с 

минимальной нормативной частотой, ед. 

Qоп – общее количество остановочных пунктов, ед. 

В зависимости от интервала значения показателя ему присваивается 

балл (таблица 2.12). 

Таблица 2.12. Оценка значений доли остановочных пунктов, обслуживаемых 

с минимальной нормативной частотой 

Значение доли остановочных пунктов, обслуживаемых с 

минимальной нормативной частотой (%) 
Балл (Б Qmin част) 

менее 10 1 

от 10 до 20 2 

от 20 до 30 3 

от 30 до 40 4 

от 40 до 50 5 

от 50 до 60 6 

от 60 до 70 7 

от 70 до 80 8 

от 80 до 90 9 

свыше 90 10 

Доля остановочных пунктов, обслуживаемых с минимальной 

нормативной частотой 68,2%, что соответствует 7 баллам. 

Надежность транспортного обслуживания оценивается с помощью 

показателя «коэффициент соблюдения расписания маршрутов регулярных 

перевозок». 

Коэффициент соблюдения расписания маршрутов регулярных 

перевозок kрасп определяется по формуле 

 
где Qрасп – количество рейсов при осуществлении перевозок пассажиров и 

багажа автомобильным транспортом и городским наземным электрическим 
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транспортом по маршрутам регулярных перевозок, выполненных в момент 

времени, установленный расписанием, или в пределах допустимых 

отклонений от расписания движения, рейс; 

Qрейс – общее количество рейсов при осуществлении перевозок пассажиров и 

багажа автомобильным транспортом и городским наземным электрическим 

транспортом по маршрутам регулярных перевозок, рейс. 

В зависимости от интервала значения показателя ему присваивается 

балл (таблица 2.13). 

Таблица 2.13. Оценка значений коэффициента соблюдения расписания 

маршрутов регулярных перевозок 

Значение коэффициента соблюдения расписания 

маршрутов регулярных перевозок 
Балл (Б kрасп ) 

менее 0,65 1 

от 0,65 до 0,70 2 

от 0,70 до 0,75 3 

от 0,75 до 0,80 4 

от 0,80 до 0,85 5 

от 0,85 до 0,88 6 

от 0,88 до 0,90 7 

от 0,90 до 0,93 8 

от 0,93 до 0,95 9 

свыше 0,95 10 

По расчетам коэффициент соблюдения расписания маршрутов 

регулярных перевозок составляет 0,83, что соответствует 5 баллам. 

Комфортность транспортного обслуживания оценивается с помощью 

показателей: 

 коэффициент оснащенности транспортных средств средствами 

информирования пассажиров; 

 доля транспортных средств с нормативным уровнем шума в 

салоне; 

 доля рейсов с нормативной температурой в салоне транспортного 

средства; 

 коэффициент соблюдения норм вместимости; 

 коэффициент соблюдения норм по количеству пересадок; 
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 доля транспортных средств высоких экологических классов. 

 

Коэффициент оснащенности транспортных средств средствами 

информирования пассажиров kоснащ.тс определяется по формуле  

 
где Qоснащ.тс  – количество транспортных средств, оснащенных средствами 

информирования пассажиров, в соответствии с пунктами 32, 36 и пп. «а», «б», 

«г» пункта 37 Правил перевозок пассажиров и багажа автомобильным 

транспортом и городским наземным электрическим транспортом, 

предназначенных для осуществления перевозок пассажиров и багажа 

автомобильным транспортом и городским наземным электрическим 

транспортом по маршрутам регулярных перевозок, ед.; 

QTC – количество транспортных средств, предназначенных для осуществления 

перевозок пассажиров и багажа автомобильным транспортом и городским 

наземным электрическим транспортом по маршрутам регулярных перевозок, 

ед.  

В зависимости от интервала значения показателя ему присваивается 

балл (таблица 2.14). 

Таблица 2.14. Оценка значений коэффициента оснащенности транспортных 

средств средствами информирования пассажиров 

Значение коэффициента оснащенности транспортных средств 

средствами информирования пассажиров 
Балл (Б kоснащ.тс) 

менее 0,1 1 

от 0,1 до 0,3 2 

от 0,3 до 0,4 4 

от 0,4 до 0,5 6 

от 0,5 до 0,7 8 

от 0,7 до 0,9 9 

свыше 0,9 10 

По расчетам коэффициент оснащенности транспортных средств 

средствами информирования составляет 0,38, что соответствует 4 баллам. 

Доля транспортных средств с нормативным уровнем шума в салоне 

определяется по формуле 



119 

 

 
где Qтс.шумнорм – количество транспортных средств с уровнем шума в салоне, 

соответствующим требованиям, установленным подпунктом 4 ГОСТ Р 51616-

2000. Автомобильные транспортные средства. Шум внутренний. Допустимые 

уровни и методы испытаний (с изменением № I)1, предназначенных для 

осуществления перевозок пассажиров и багажа автомобильным транспортом 

и городским наземным электрическим транспортом по маршрутам регулярных 

перевозок, ед.; 

QTC – общее количество транспортных средств, предназначенных для 

осуществления перевозок пассажиров и багажа автомобильным транспортом 

и городским наземным электрическим транспортом по маршрутам регулярных 

перевозок, ед. 

В зависимости от интервала значения показателя ему присваивается 

балл (таблица 2.15). 

 

Таблица 2.15. Оценка значений доли транспортных средств с нормативным 

уровнем шума в салоне 

Значение доли транспортных средств с нормативным уровнем 

шума в салоне (%) 
Балл (БДтс.шум) 

менее 10 1 

от 10 до 20 2 

от 20 до 30 3 

от 30 до 40 4 

от 40 до 50 5 

от 50 до 60 6 

от 60 до 70 7 

от 70 до 80 8 

от 80 до 90 9 

свыше 90 10 

 

По расчетам доля транспортных средств с нормативным уровнем шума 

составляет 42% от общего количества ПС, что соответствует 5 баллам. 

 

                                           
1 Принят и введен в действие постановлением Госстандарта России от 14 июня 2000 г. № 156-ст. 



120 

 

Доля рейсов с нормативной температурой в салоне транспортного 

средства Дрейс .темп определяется по формуле 

                                   (12) 

где Qрейс.темп.норм – количество выполненных рейсов при осуществлении 

перевозок пассажиров и багажа автомобильным транспортом и городским 

наземным электрическим транспортом по маршрутам регулярных перевозок с 

нормативной температурой2 в салоне, рейс; 

Qрейс – общее количество рейсов при осуществлении перевозок пассажиров и 

багажа автомобильным транспортом и городским наземным электрическим 

транспортом по маршрутам регулярных перевозок, рейс. 

В зависимости от интервала значения показателя ему присваивается 

балл (таблица 2.16). 

Таблица 2.16. Оценка значений доли рейсов с нормативной 

температурой в салоне транспортного средства 

Значение доли рейсов с нормативной температурой в салоне 

транспортного средства (%) 
Балл (Б Дрейс.темп.) 

менее 10 1 

от 10 до 20 2 

от 20 до 30 3 

от 30 до 40 4 

от 40 до 50 5 

от 50 до 60 6 

от 60 до 70 7 

от 70 до 80 8 

от 80 до 90 9 

свыше 90 10 

По расчетам доля рейсов с нормативной температурой в салоне 

транспортного средства составляет 35%, что соответствует 4 баллам. 

Коэффициент соблюдения норм вместимости kвм  определяется по 

формуле  

 
                                           
2 В соответствии с п. 3.3.3 социального стандарта транспортного обслуживания населения при 

осуществлении перевозок пассажиров и багажа автомобильным транспортом и городским наземным 

электрическим транспортом. 
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где Qрейс.вм – количество рейсов, выполненных транспортными средствами при 

осуществлении перевозок пассажиров и багажа автомобильным транспортом 

и городским наземным электрическим транспортом по муниципальным и 

межмуниципальным маршрутам регулярных перевозок, с соблюдением норм 

вместимости3, рейс; 

Qрейс – общее количество рейсов, выполненных транспортными средствами 

при осуществлении перевозок пассажиров и багажа автомобильным 

транспортом и городским наземным электрическим транспортом по 

муниципальным и межмуниципальным маршрутам регулярных перевозок, 

рейс. 

В зависимости от интервала значения показателя ему присваивается 

балл (таблица 2.17). 

Таблица 2.17. Оценка значений коэффициента соблюдения норм вместимости 

Значение коэффициента соблюдения норм вместимости Балл (Б kвм) 

менее 0,1 1 

от 0,1 до 0,2 2 

от 0,2 до 0,3 3 

от 0,3 до 0,4 4 

от 0,4 до 0,5 5 

от 0,5 до 0,6 6 

от 0,6 до 0,7 7 

от 0,7 до 0,8 8 

от 0,8 до 0,9 9 

свыше 0,9 10 

По расчетам коэффициент соблюдения норм вместимости составляет 

0,39, что соответствует 4 баллам. 

Коэффициент соблюдения норм по количеству пересадок определяется 

по формуле 

 

                                           
3 В соответствии с п. 3.3.4 социального стандарта транспортного обслуживания населения при 

осуществлении перевозок пассажиров и багажа автомобильным транспортом и городским наземным 

электрическим транспортом. 
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где Nпересад.норм_ численность пассажиров, совершающих нормативное 

количество4 пересадок при перемещении в любую точку муниципального 

образования в рамках одной поездки при использовании муниципальных и 

межмуниципальных маршрутов регулярных перевозок, чел.; 

Nпересад - общая численность пассажиров, совершающих пересадки при 

перемещении в любую точку муниципального образования в рамках одной 

поездки при использовании муниципальных и межмуниципальных маршрутов 

регулярных перевозок, чел. 

В зависимости от интервала значения показателя ему присваивается 

балл (таблица 2.18). 

Таблица 2.18. Оценка значений коэффициента соблюдения норм по 

количеству пересадок 

Значение коэффициента соблюдения норм по количеству 

пересадок 
Балл (Б кпересад) 

менее 0,1 1 

от 0,1 до 0,2 2 

от 0,2 до 0,3 3 

от 0,3 до 0,4 4 

от 0,4 до 0,5 5 

от 0,5 до 0,6 6 

от 0,6 до 0,7 7 

от 0,7 до 0,8 8 

от 0,8 до 0,9 9 

свыше 0,9 10 

По расчетам коэффициент соблюдения норм по количеству пересадок 

составляет 0,48, что соответствует 5 баллам. 

Для оценки показателя «экологичность» рассчитывают оценку значения 

доли транспортных средств высоких экологических классов Дэко по формуле 

Дэко =
𝑄тс эко

𝑄тс
× 100%, 

где Qтс эко - количество транспортных средств экологических классов ЕВРО-

4 и выше, предназначенных для осуществления перевозок пассажиров и 

                                           
4 В соответствии с п. 3.3.5 социального стандарта транспортного обслуживания населения при 

осуществлении перевозок пассажиров и багажа автомобильным транспортом и городским наземным 

электрическим транспортом 
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багажа автомобильным транспортом по маршрутам регулярных перевозок, 

ед.; 

Qтс - количество транспортных средств, предназначенных для осуществления 

перевозок пассажиров и багажа автомобильным транспортом по маршрутам 

регулярных перевозок, ед. 

В зависимости от интервала значения показателя ему присваивается 

балл (таблица 2.19), на основании которого делается оценка показателя 

«экологичность». 

Таблица 2.19. Оценка значений доли транспортных средств высоких 

экологических классов 

Значение доли транспортных средств 

высоких экологических классов (%) 

Балл (Б kэко) 

менее 10 1 

от 10 до 20 2 

от 20 до 30 3 

от 30 до 40 4 

от 40 до 50 5 

от 50 до 60 6 

от 60 до 70 7 

от 70 до 80 8 

от 80 до 90 9 

свыше 90 10 

Значение доли транспортных средств высоких экологических классов 

составляет 38%, что соответствует 4 баллам. 

Уровень качества транспортного обслуживания населения при 

осуществлении перевозок пассажиров (таблица 2.20, 2.21) определяется по 

сумме баллов, присвоенных рассчитанным показателям. 

Таблица 2.20. Оценка качества транспортного обслуживания населения 

Сумма баллов, присвоенных 

показателям 

Качество транспортного обслуживания населения при 

осуществлении перевозок пассажиров и багажа 

автомобильным транспортом и городским наземным 

электрическим транспортом по муниципальным 

маршрутам регулярных перевозок 

менее 39 неудовлетворительное 

39-65 минимальное 

65-104 среднее 

свыше 104 высокое 
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Таблица 2.21. Оценка качества транспортного обслуживания населения при 

осуществлении перевозок пассажиров городским общественным транспортом  

№ 

п/п 
Наименование показателя 

Единица 

измерения 

Текущее 

значение 

индикатора 

(в баллах) 

Плановое 

значение 

индикатора, 

после учета 

рекомендаций 

(в баллах) 

1 
Коэффициент территориальной 

доступности остановочных пунктов 
 6 6 

2 

Коэффициент доступности 

остановочных пунктов, автовокзалов 

и автостанций для маломобильных 

групп населения 

 3 3 

3 

Коэффициент доступности 

транспортных средств для 

маломобильных групп населения 

 3 5 

4 

Коэффициент ценовой доступности 

поездок по маршрутам регулярных 

перевозок 

 4 4 

5 

Коэффициент оснащенности 

автовокзалов, автостанций и 

остановочных пунктов 

 5 5 

6 

Доля остановочных пунктов, 

обслуживаемых с минимальной 

нормативной частотой 

% 5 5 

7 

Коэффициент соблюдения 

расписания маршрутов регулярных 

перевозок 

 4 6 

8 

Коэффициент оснащенности 

транспортных средств средствами 

информирования пассажиров 

 4 7 

9 

Доля транспортных средств с 

нормативным уровнем шума в салоне 

определяется 

% 3 5 

10 

Доля рейсов с нормативной 

температурой в салоне транспортного 

средства 

% 4 5 

11 
Коэффициент соблюдения норм 

вместимости 
 4 4 

12 
Коэффициент соблюдения норм по 

количеству пересадок 
 5 5 

13 
Доля транспортных средств высоких 

экологических классов 
% 4 5 

 ИТОГ  54 65 

 

Таким образом, на основании анализа транспортного обслуживания 

населения это сумма баллов, присвоенных показателям, составляет 54, из чего 



125 

 

можно сделать вывод о том, что качество транспортного обслуживания 

населения при осуществлении перевозок пассажиров соответствует уровню 

«минимальное». Плановое значение показателей качества обслуживания 

после учета рекомендаций по совершенствованию работы общественного 

транспорта на 2030г. составит 65 баллов, что на 20,38 % выше текущего 

значения.  

Необходимо создание сбалансированной транспортной системы ОПТ, 

обеспечивающей высокое качество городской среды и жизни населения, 

повышение привлекательности транспортной системы, социальной и 

экологической направленности ее развития.  

Исходя из анализа полученных в ходе исследования данных 

(Приложения 1-3) к первоочередным задачам можно отнести: 

- обустройство остановочной площадки в а.Агуй-Шапсуг вблизи 

пересечения с ул. Советсвкой; 

- ужесточить контроль за выходом автобусов на линию особенно в 

вечернее время; 

- оборудовать автобусы валидаторами для принятия безналичной 

оплаты; 

- организовать дополнительные рейсы автобусов в дневные часы-пик 

или использовать автобусы с большей пассажировместимостью; 

В долгосрочной перспективе до 2030 года: 

- для обеспечения приоритета общественного транспорта перед личным 

транспортом необходимо увеличивать пропускную способность улично-

дорожной сети и развивать маршрутную сеть для охвата как можно больших 

территорий обслуживания маршрутным пассажирским транспортом; 

- рекомендовать перевозчикам перевести подвижной состав на 

экологически чистые виды топлива; 

- рекомендовать перевозчикам использовать низкопольные виды 

подвижного состава, оборудованные специальными площадками для 

перевозки инвалидов; 
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- использовать подвижной состав, оборудованный системами 

кондиционирования воздуха; 

- оборудовать остановочные пункты и автобусы информационными 

табло; 

- оборудовать подвижной состав спутниковым оборудованием 

ГЛОНАСС/GPS, для отправки данных о нахождении автобусов через 

компании-перевозчики на сервисы, позволяющие отслеживать положение 

МПТ в режиме онлайн. 

 

2.12. Решения по организации или оптимизации системы мониторинга 

дорожного движения, установке детекторов транспорта, организации 

сбора и хранения документации по организации дорожного движения 

В соответствии с Приказом Минтранса РФ №114 "Об утверждении 

Порядка мониторинга дорожного движения" основными целями мониторинга 

дорожного движения являются: 

 оценить текущее качество организации дорожного движения; 

 определить приоритетные мероприятия повышения качества 

организации дорожного движения; 

 оценить эффективность мероприятий, предпринятых для 

повышения качества организации дорожного движения. 

Для достижения этих целей необходимо, чтобы мониторинг дорожного 

движения решал следующие задачи: 

 определять параметры дорожного движения; 

 накапливать данные о параметрах движения; 

 формировать отчеты об изменениях параметров движения в 

наглядном виде. 

Результаты обследований необходимы для: 

 оценки состояния дорожного движения и эффективности его 

организации; 
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 разработке программ комплексного развития транспортной 

инфраструктуры комплексных схем организации дорожного движения и 

проектов организации дорожного движения; 

 определению мероприятий по совершенствованию организации 

дорожного движения; 

 оценке качества реализации мероприятий, направленных на 

обеспечение эффективности организации дорожного движения; 

 контролю в сфере организации дорожного движения; 

 обеспечению потребностей государства, юридических лиц и 

граждан в достоверной информации о состоянии дорожного движения. 

Мониторинг дорожного движения - обязательная основа для управления 

дорожным движением в населенном пункте, а также обязательные исходные 

данные, необходимые для разработки проектной документации и обоснования 

выбранных проектных решений. 

В соответствии с «Положением о порядке организации и мониторинга 

дорожного движения на автомобильных дорогах общего пользования 

местного значения на территории Небугского сельского поселения 

Туапсинского района» мониторинг дорожного движения осуществляется 

специалистами администрации Небугского сельского поселения, 

наделенными соответствующими должностными полномочиями по 

организации и мониторингу дорожного движения на автомобильных дорогах 

общего пользования местного значения на территории Небугского сельского 

поселения Туапсинского района. 

Мониторинг дорожного движения осуществляется посредством сбора, 

обработки, накопления и анализа основных параметров дорожного движения. 

Сбор основных параметров дорожного движения осуществляется при 

обследовании дорожного движения посредством регистрации значений 

параметров дорожного движения. 



128 

 

Обработка основных параметров дорожного движения осуществляется 

посредством оценки и упорядочения значений параметров дорожного 

движения и расчета параметров эффективности организации дорожного 

движения. 

Мониторинг дорожного движения проводится не реже одного раза в 

год. По итогам мониторинга дорожного движения учетные сведения об 

основных параметрах дорожного движения, подлежат официальному 

опубликованию и размещению на официальном сайте поселения. 

 

2.13. Решения по совершенствованию системы информационного 

обеспечения участников дорожного движения 

Маршрутное ориентирование – это определенная система передачи 

информации участникам дорожного движения об их нахождении и 

направлении движения по выбранному маршруту при помощи дорожных 

знаков индивидуального проектирования в сочетании с дорожной разметкой. 

Схемы маршрутного ориентирования предназначены для своевременного 

определения участниками дорожного движения своего местонахождения и 

направления движения по выбранному маршруту. К знакам маршрутного 

ориентирования (ЗМО) относятся информационные щиты, указатели, 

таблички, схемы. Обязательным элементом системы маршрутного 

ориентирования в городах является информация - читаемое обозначение 

каждой улицы, проезда, переулка и номеров домов. Рекомендуется 

следующий порядок распределения по УДС относительно информационного 

объекта источников информации различного уровня:  

1) Источник информации 4-го уровня (адресный - наименование улиц 

или информационных объектов) следует размещать непосредственно у 

объекта - исполнительная информация и на последнем перекрестке, на 

маршруте движения к объекту, где происходит изменение маршрута, - 

предварительная информация. Если при движении к информационному 

объекту маршрут не меняется или меняется на значительном расстояний от 
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объекта (в городских условиях - более 5 кварталов), то предварительной 

информацией обеспечиваются только объекты общегородского (если зоной 

проектирования СИО является город) или районного (если зона - район) 

значения. И в этом случае предварительную информацию необходимо 

размещать на перекрестке, где происходит изменение маршрута. Для объектов 

с очень мощной притягательной способностью (например, центр, 

центральный рынок, центральный стадион) возможно применение и 

повторной предварительной информации. Ее можно размещать по маршруту 

движения к объекту с интервалом в 3-5 кварталов. 

2) Источники информации 3-го уровня (магистральные) -

^предварительная информация о направлении движения к магистральной УДС 

- следует размещать на местной УДС - по маршруту движения от 

информационного объекта к ближайшей магистральной улице 

общегородского или районного значения. Источники информации 

целесообразно устанавливать перед всеми перекрёстками, где необходимо 

выполнить поворот на другую улицу или где осуществляется переключение 

маршрута с главной дороги на второстепенную; на магистральной УДС — 

перед всеми перекрестками, на которых имеется пересечение или 

разветвление общегородских маршрутов движения. 

3) Источник информации 2-го уровня (зональные) целесообразно 

размещать вдоль основного общегородского маршрута движения к данной 

зоне и в местах примыкания к этому маршруту других маршрутов движения 

по УДС. 

4) Источники информации 1-го уровня (межрегиональные), 

информирует водителей ТС о направлениях движения к внегородским 

объектам (например, к другим дорогам), должны выводить их, начиная с 

магистральных улиц районного значения, на маршруты движения к 

информационным объектам. Источники информации устанавливают на тех 

магистральных улицах районного значения, которые либо пересекают 

(примыкают), либо проходят параллельно (в непосредственном соседстве) 
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магистральной улице общегородского значения, представляющей собой 

прямой выход из города в направлении к информационному объекту. Общее 

правило установки источников информации перед перекрестками, где 

происходит изменение маршрута движения, и здесь остается в силе. Возможно 

применение повторной информации 1-го уровня для подтверждения 

нахождения на нужном маршруте. Повторную информацию следует 

размещать на крупных транспортных узлах-развязках в разных уровнях, 

площадях. 

Таким образом, в рамках разработки КСОДД необходимо дополнить и 

усовершенствовать систему информирования участников движения в первую 

очередь источниками информации 1-3-го уровней.  

По результатам натурного обследования установлено, что в настоящий 

момент на территории Небугского сельского поселения система 

информационного обеспечения участников дорожного движения находится на 

достаточно высоком уровне. В тоже время, информирование водителей о 

возможных маршрутах движения требует развития, отмечен недостаток 

указателей социально-значимых объектов, знаков направления по 

оптимальным маршрутам следования. 

Рекомендуется запланировать на ближайшую перспективу проведение 

следующих мероприятий: 

- установка дополнительных знаков 6.10.1, 6.10.2 «Указатели 

направления» на подъезде к характерным пересечениям, в том числе для 

указания туристических объектов (пример исполнения на рисунке 2.1); 
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Рисунок 2.1. Пример информационной таблички с указанием  

туристического объекта 

- размещение на остановочных пунктах информация о виде регулярных 

перевозок пассажиров и багажа, расписании, времени начала и окончания 

движения транспортных средств по соответствующему маршруту, 

наименование, адрес и контактные телефоны органа, осуществляющего 

контроль за регулярными перевозками пассажиров и багажа 

Реализация всех вышеуказанных в пункте мероприятий при 

сравнительно незначительных вложениях позволит повысить уровень 

информационной обеспеченности жителей и гостей Небугского сельского 

поселения. 
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2.14. Решения по организации пропуска транзитных и (или) грузовых 

транспортных средств, включая предложения по организации движения 

тяжеловесных и (или) крупногабаритных транспортных средств, 

транспортных средств, осуществляющих перевозку опасных грузов, а 

также по допустимым весогабаритным параметрам таких средств 

В общем составе транспортных потоков на автодорогах значительный 

процент составляют транзитные транспортные средства (ТС), которые 

оказывают существенное влияние на основные параметры ДД и дорожно-

транспортную ситуацию: увеличение интенсивности движения на УДС 

поселений; средней задержки ТС, повышение загазованности бассейна УДС и 

уровней транспортного шума на улицах; повышение рисков ДТП. 

Пропуск транзитных, тяжеловесных и крупногабаритных транспортных 

средств в Небугском сельском поселении осуществляется по автодороге 

общего пользования федерального значения А-147 Джубга - Сочи-граница с 

Республикой Абхазия. Съезды к населенным пунктам пос.Тюменский, 

пос.Небуг, а.Агуй-Шапсуг являются тупиковыми и использоваться для 

движения транзитного движения грузовых транспортных средств не могут.  

С учётом сложившейся дорожно-транспортной ситуации 

дополнительных мероприятий по организации пропуска транзитных, 

тяжеловесных и крупногабаритных транспортных средств в Небугском 

сельском поселении не требуется. 

 

2.15. Решения по изменению скоростного режима движения 

транспортных средств на отдельных участках дорог или в различных 

зонах 

Под решениями по скоростному режиму движения транспортных 

средств на отдельных участках дорог следует понимать воздействие на 

скорости транспортных средств в потоке для повышения безопасности 

движения или пропускной способности. Таким образом, в зависимости от 
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конкретных условий задача оптимизации может заключаться в снижении или 

повышении существующего скоростного режима. 

Проведенное транспортное обследование территории показало 

отсутствие необходимости в искусственном повышении скоростного режима.  

Ограничение скорости - один из наиболее распространенных методов 

регулирования дорожного движения, который применяется для повышения 

уровня его безопасности во многих странах мира. Наиболее часто 

применяемым мероприятием, направленным на ограничение максимальной 

скорости является установка дорожных знаков 3.24 «Ограничение 

максимальной скорости движения», однако не все водители выполняют 

требования этих знаков. На наиболее опасных участках дорог могут 

применяться мероприятия по принудительному снижению скорости: 

- устройство искусственных неровностей (ИН); 

- изменение эффективной ширины проезжей части; 

- устройство шумовых и светошумовых полос. 

Наиболее распространенным мероприятием по принудительному 

снижению скорости является обустройство искусственных неровностей (ИН). 

В соответствии с ГОСТ Р 52605-2006 «Искусственные неровности. 

Общие технические требования. Правила применения» ИН устанавливаются 

перед опасными участками дорог (очагами аварийности), а также за 10-15 м до 

наземных нерегулируемых пешеходных переходов у детских и юношеских 

учебно-воспитательных учреждений.  

Конструкции ИН в зависимости от технологии изготовления 

подразделяют на монолитные и сборно-разборные. 

Монолитные конструкции ИН изготавливаются из асфальтобетона. В 

зависимости от поперечного профиля ИН подразделяют на два типа: 

волнообразные и трапециевидные (см. рисунок 2.2 а,б). Сборно-разборная 

конструкция ИН может состоять из ряда однотипных геометрически 

совместимых основных и краевых элементов. Основной и краевой элементы 
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могут состоять из одной или двух частей, которые геометрически совместимы 

друг с другом и имеют отверстия для крепления к покрытию дороги. 

 

        

а)      б)    в) 

Рисунок 2.2. Конструкции искусственных неровностей: а) монолитная 

волнообразная ИН; б) монолитная трапециевидная ИН,  

в) сборно-разборная ИН. 

Для монолитных ИН, устанавливаемых на участках автомобильных 

дорог, по которым осуществляется движения МПТ геометрические параметры 

выбираются по таблице 2.22. 

Таблица 2.22. Геометрические параметры монолитных ИН 

Максимально 

допустимая 

скорость 

движения, 

указываемая 

на знаке, 

км/ч 

Волнообразный профиль Трапециевидный профиль 

Длина 

Максим

альная 

высота 

гребня 

Радиус 

криволинейн

ой 

поверхности  

Длина 

Максималь

ная высота 

гребня  
горизонтальной 

площадки  

наклонног

о участка  

20 

От 5,0 

до 

5,5 

включ. 

0,07 
От 31 до 

38 включ. 

От 2,0 до 

2,5 включ. 

От 1,5 до 

2,0 включ. 
0,07 

30 

От 8,0 

до 

8,5 

включ. 

0,07 
От 80 до 

90 включ. 

От 3,0 до 

5,0 включ. 

От 2,0 до 

2,5 включ. 
0,07 

40 

От 12 

до 

12,5 

включ. 

0,07 
От 180 до 

195 включ. 

От 3,0 до 

5,0 включ. 

От 4,0 до 

4,5 включ. 
0,07 
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Таблица 2.23. Геометрические параметры сборно-разборных ИН 

Максимально 

допустимая 

скорость движения, 

указываемая на 

знаке, км/ч 

Элемент ИН 

Основной Краевой 

Длина хорды 

 

Максимальная 

высота  

Длина хорды 

 

Максимальная 

высота  

30 
От 0,50 

до 0,70 включ. 

От 0,05 

до 0,06 включ. 

От 0,50 

до 0,70 включ. 

От 0,05 

до 0,06 включ. 

40 
От 0,90 

до 1,10 включ. 

От 0,05 

до 0,06 включ. 

От 0,90 

до 1,10 включ. 

От 0,05 

до 0,06 включ. 

 

В ходе проведения натурных обследований, были выявлены следующие 

недостатки: 

- не все монолитные ИН соответствуют требованиям ГОСТ Р 52605-2006 

«Искусственные неровности. Общие технические требования. Правила 

применения» по геометрическим параметрам; 

- не на всех пешеходных переходах, расположенных в зоне наземных 

нерегулируемых пешеходных переходов у детских и юношеских учебно-

воспитательных учреждений оборудованы искусственные неровности; 

- не все ИН оборудованы знаками 3.24 «Ограничение максимальной 

скорости». 

Таким образом для решения задач по скоростному режиму движения 

транспортных средств на отдельных участках дорог или в различных зонах 

необходимо проведения следующих мероприятий: 

- пос.Тюменский в районе школы №37 необходимо установить ИН со 

стороны школы, а также 2 знака 3.24 «Ограничение максимальной скорости» 

- 20 км/ч; 

- пос.Небуг в районе школы № 25 необходимо привести геометрические 

параметры ИН в соответствие требованиям ГОСТ Р 52605-2006 

«Искусственные неровности. Общие технические требования. Правила 

применения», установить ИН в районе дома №41а и 42/1, а также 2 знака 3.24 

«Ограничение максимальной скорости» - 20 км/ч; 
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2.16. Решения по обеспечению благоприятных условий для движения 

инвалидов 

Доступная среда для инвалидов и других маломобильных групп 

населения (далее МГН) - это, прежде всего, сочетание требований и условий 

благоприятному дизайну, инфраструктуре объектов и транспорта, которые 

позволяют инвалидам свободно передвигаться в пространстве и получать 

необходимую информацию для осуществления комфортной 

жизнедеятельности.  

К маломобильным группам населения относятся не только люди с 

ограниченными возможностями, но и пенсионеры, беременные женщины, 

родители с детскими колясками и другие люди, испытывающие затруднения 

при самостоятельном передвижении. Как правило, МГН движутся по одним и 

тем же маршрутам, им трудно пользоваться общественным транспортом, 

далеко не все объекты социальной инфраструктуры оснащены без-барьерным 

входом.  

Важным направлением в работе с данной категорией людей является 

обеспечение им доступности социально значимых объектов - жилых домов, 

государственных и образовательных учреждений, больниц и т. д. Без-

барьерная среда в современной инфраструктуре — это здания и сооружения, в 

которых реализован комплекс архитектурно-планировочных, инженерно-

технических, эргономических, конструкционных и организационных 

мероприятий. Помимо всего прочего, важным этапом создания максимальной 

доступности социальных объектов является их грамотное и комплексное 

оборудование вспомогательными средствами для людей с ограниченными 

возможностями.  

Стартовавшая в 2011 году реализация Программы «Доступная среда» 

призвана восполнить пробелы в планировании общественного пространства, 

адаптировав его для всех без исключения категорий граждан.  

На территории Краснодарского края правоотношения в сфере 

обеспечения инвалидам и другим маломобильным группам населения 
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беспрепятственного доступа к объектам социальной, инженерной и 

транспортной инфраструктур (жилым, общественным и производственным 

зданиям, строениям и сооружениям, включая те, в которых расположены 

физкультурно-спортивные организации, организации культуры и другие 

организации, к местам отдыха), а также к предоставляемым в них услугам, 

регулируются Законом Краснодарского края от 27 апреля 2007 г. N 1229-КЗ 

"Об обеспечении беспрепятственного доступа маломобильных граждан к 

объектам социальной, транспортной и инженерной инфраструктур, 

информации и связи в Краснодарском крае" (с изменениями и дополнениями 

от 01.01.2020 г.). 

Согласно Государственной программе Краснодарского края «Доступная 

среда», утвержденной Постановлением Главы Администрации (Губернатора) 

Краснодарского края от 16.10.2015 №969, поставлены следующие задачи: 

- повышение уровня доступности приоритетных объектов и услуг в 

приоритетных сферах жизнедеятельности инвалидов и других 

маломобильных групп населения в Краснодарском крае; 

- повышение уровня обеспеченности инвалидов, в том числе детей- 

инвалидов, реабилитационными и абилитационными услугами, ранней 

помощью, а также повышение уровня профессионального развития и 

занятости, включая содействие занятости инвалидов, в том числе детей- 

инвалидов; 

- формирование условий для беспрепятственного доступа инвалидов и 

других маломобильных групп населения к приоритетным объектам и услугам 

в сфере социальной защиты, занятости, здравоохранения, культуры, 

образования, транспортной и пешеходной инфраструктуры, информации и 

связи, физической культуры и спорта в Краснодарском крае; 

- повышение уровня и качества социальной интеграции инвалидов в 

общество в Краснодарском крае; 
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- формирование условий для просвещенности граждан в вопросах 

инвалидности и устранения отношенческих барьеров в Краснодарском крае; 

- повышение качества жизни инвалидов в Краснодарском крае. 

На основании результатов проведённого в рамках разработки КСОДД 

анализа условий движения маломобильных групп населения предлагаются 

следующие мероприятия по обеспечению благоприятных условий для 

движения инвалидов на территории Небугского сельского поселения:  

-  на краткосрочную перспективу: 

1) устройство тактильных направляющих на подходах к пешеходным 

переходам (в соответствии с ОДМ 218.2.007-2011 Методические 

рекомендации по проектированию мероприятий по обеспечению доступа 

инвалидов к объектам дорожного хозяйства») по основным приоритетным 

маршрутам передвижения, а также основных мест посещения инвалидов по 

зрению, расположенных по адресам: 

- с. Агой, ул. Горная - ул. Школьная; 

- а. Агуй Шапсуг, ул. Шапсугская (рядом с МБДОУ №15); 

- а. Агуй Шапсуг, ул. Шапсугская - ул. Садовая; 

- с. Небуг, ул. Центральная - ул. Газовиков; 

- с.Небуг, в районе МБОУ СОШ№25. 

2) Обустройство остановочных пунктов тактильными указателями и 

направляющими устройствами; 

3) установка светофоров типа Т7, позволит привлечь внимание 

водителей к нерегулируемому пешеходному переходу. Оснащение УДС 

светофорами данного типа детально описано в п. 2.3; 

4) выделение на всех парковочных площадках специальных мест для 

инвалидов (10 % от общего количества парковочных мест, но не менее 1 

места); 

- на долгосрочную перспективу 
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5) рекомендовать организациям, занимающимся пассажирскими 

перевозками, закупать низкопольный подвижной состав с автоматическими 

выдвижными пандусами; 

6) обеспечить подвижной состав общественного транспорта, 

площадками для инвалидных колясок в непосредственной близости к выходу 

из автобуса. 

Реализация предлагаемых мероприятий будет способствовать созданию 

на территории Небугского сельского поселения доступной безбарьерной 

среды для людей с ограниченными возможностями.  

 

2.17. Решения по обеспечению маршрутов движения детей к 

образовательным организациям 

В соответствии с национальными стандартами, а также 

«Методическими рекомендациями по обследованию улично-дорожной сети, 

расположенной в районе образовательных учреждений» основными 

мероприятиями по организации маршрутов движения детей к 

образовательным учреждениям, являются: 

- установка дорожных знаков 1.23 «Осторожно дети», выполненных 

на щитах желто-зеленого цвета; 

- изменения скоростного режима движения транспортных средств 

(для плавного изменения скоростей транспортных потоков перед пешеходным 

переходом необходимо производить ступенчатое снижение скорости 

движения, с шагом не более 20км/ч); 

- устройство технических средств для принудительного снижения 

скорости (на подъезде к нерегулируемым пешеходным переходами, 

необходимо предусматривать искусственные неровности); 

- устройство ограждений перильного типа; 

- устройство пешеходных переходов с техническими средствами, 

повышающими видимость; 
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- установка светофоров типа Т7. 

При осуществлении оценки эксплуатационного состояния улично-

дорожной сети и технических средств регулирования дорожного движения 

особое внимание обращалось на следующие моменты: 

- наличие, состояние и исполнение дорожных знаков 1.23 «Дети», 8.2.1 

«Зона действия», 5.19.1, 5.19.2 «Пешеходный переход» (знак «Дети» следует 

устанавливать перед участками дорог, проходящими вдоль территорий 

детских учреждений или часто пересекаемыми детьми независимо от наличия 

пешеходных переходов); 

- соответствие пешеходных переходов требованиям стандартов, норм 

и правил в области обеспечения безопасности дорожного движения; 

- наличие и состояние тротуаров (пешеходных дорожек) на маршрутах 

движения детей, наличие и состояние подходов к пешеходным переходам; 

- наличие освещения вдоль тротуаров и на пешеходных переходах; 

- наличию пешеходных ограждений (в случае, когда они необходимы); 

- состояние горизонтальной дорожной разметки; 

- наличие и состояние искусственных неровностей (в случае, когда они 

необходимы); 

- соответствие обустройства остановок маршрутных транспортных 

средств нормативным требованиям; 

- обеспечение «треугольника видимости» на нерегулируемых 

пешеходных переходах в соответствии с требованиями ГОСТ 32944-2014 

«Дороги автомобильные общего пользования. Пешеходные переходы. 

Классификация. Общие требования» и СП 42.13330.2011 СНиП 2.07.01.-89* 

«Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских 

поселений». 

В рамках мероприятий КСОДД предусмотрено приведение в 

соответствие с требованиями указанных выше нормативных документов всех 

нерегулируемых пешеходных переходов, расположенных в непосредственной 

близости от всех детских и образовательных учреждений. На рисунке 2.3 
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показана схема расположения ТСОДД в соответствии с письмом 

Министерства внутренних дел Российской Федерации. 

-  
Рисунок 2.3. Схема расположения ТСОДД в соответствии с письмом 

Министерства внутренних дел Российской Федерации 

По результатам проведённого натурного обследования участков УДС, 

примыкающих к образовательным организациям выявлено, что в целом 

обеспечение безопасности передвижения детей к образовательным 

учреждения находится на высоком уровне, однако также имеются участки, на 

которых организация технических средств дорожного движения не отвечает 

требованиям ГОСТ, а именно: 

- в нарушение п. 6.2.29 ГОСТ Р 52289-2019 наблюдается износ или 

отсутствие дорожной разметки 1.24.1, дублирующей дорожный знак 1.23, 

отсутствуют надписи «Дети» или «Школа» на проезжей части между 

повторным дорожным знаком 1.23 («Дети») и началом опасного участка или 

пешеходным переходом (пос. Небуг, подход к МБОУ СОШ №25, пос. 

Тюменский подходы к МБОУ СОШ № 37 и МБОУ СОШ № 7); 
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- в нарушение п. 6.2 ГОСТ Р 52605-2006 за 10-15 м. на подходах к 

пешеходному переходу отсутствуют искусственные неровности, либо их 

параметры не отвечают нормативным требованиям (пос. Небуг, подход к 

МБОУ СОШ №25, пос. Тюменский подходы к МБОУ СОШ № 37 и МБОУ 

СОШ № 7); 

- в нарушение п. 8.1.29 ГОСТ Р 52289-2019 наблюдается отсутствие 

ограничивающих пешеходных ограждений перильного типа, с обеих сторон 

дороги или улицы на протяжении не менее 50 м. в каждую сторону от 

нерегулируемого пешеходного перехода (пос. Небуг, подход к МБОУ СОШ 

№25, пос. Тюменский подходы к МБОУ СОШ № 37 и МБОУ СОШ № 7; 

- в нарушение п. 7.3.8 ГОСТ Р 52289-2019 отсутствуют светофоры Т.7 

на пешеходном переходе, расположенном на дороге, проходящей вдоль 

территории детских учреждений (пос. Небуг, ул. Центральная 5в в районе 

детского сада №17 Веселые гномики). 

На основании вышеизложенного, в рамках Федерального закона от 

08.11.2007 N 257-ФЗ (ред. от 27.12.2018) «Об автомобильных дорогах и о 

дорожной деятельности в Российской Федерации и о внесении изменений в 

отдельные законодательные акты Российской Федерации», администрации 

поселений рекомендуется организовать регулярное комплексное 

обследование территории и осуществить установку технических средств ОДД 

в соответствии с требования предусмотренными ГОСТ Р 52289-2019, ГОСТ Р 

52605-2006, ГОСТ 32944-2014. 

 

2.18. Решения по развитию сети дорог, дорог или участков дорог, 

локально-реконструкционным мероприятиям, повышающим 

эффективность функционирования сети дорог в целом 

Разработка локальных мероприятий по ликвидации очагов ДТП. 

Основными критериями определения объектов улично-дорожной сети, 

требующих реализации мероприятий по повышению безопасности и 

улучшению условий движения являются: 



143 

 

 статистические данные по аварийности;  

 анализ существующих условий движения автотранспорта.  

Мероприятия, обеспечивающие повышение безопасности дорожного 

движения, предусматривают:  

 строительство внеуличных пешеходных переходов (в рамках данного 

КСОДД не предусмотрено);  

 организацию пешеходных переходов (раздел 2.5);  

 установку пешеходных ограждений (раздел 2.5);  

 установку ограждений на разделительных элементах (в рамках данного 

КСОДД не предусмотрено);  

 изменение схем организации движения автотранспорта и пешеходов (в 

рамках данного КСОДД не предусмотрено); 

 структур промежуточных тактов с учетом требований безопасности 

движения (в рамках данного КСОДД не предусмотрено);  

 установку искусственных неровностей (раздел 2.15);  

- устройство искусственного освещения в соответствии с требованием 

ГОСТ Р 58107.1-2018 «Освещение автомобильных дорог общего пользования. 

Нормы и методы расчета с целью улучшения визуального ориентирования 

водителей в темное время суток» (рекомендуется оборудовать искусственным 

освещением следующие участки с. Небуг, ул. Приморская; с. Агой, мкр. 

Грушевый-Сад; с. Агой, мкр. Черноморье; с. Агой, ул. Виноградная; с. Агой, 

мкр. Машиностроитель; с. Агой, ул. Горная); а. Агуй-Шапсуг, ул. Шапсугская; 

а. Агуй-Шапсуг ул. Дружбы. 

Реализация вышеперечисленных мероприятий позволит повысить 

эффективность функционирования улично-дорожной сети на территории 

Небугского сельского поселения Туапсинского района Краснодарского края. 
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2.19. Решения по расстановке работающих в автоматическом режиме 

средств фото- и видеофиксации нарушений Правил дорожного движения 

Российской Федерации 

Технические средства автоматической фотовидеофиксации, 

предназначенные для фиксации административных правонарушений, 

рекомендуется применять: 

- на участках дорог (автомобильных дорог), не превышающих 200 м в 

населенных пунктах, где произошло три и более дорожно-транспортных 

происшествий с пострадавшими в течение последних 12 мес вследствие 

административных правонарушений, которые могут фиксироваться с 

помощью этих средств; 

- на участках дорог (автомобильных дорог), не превышающих 1000 м вне 

населенных пунктов, где произошло три и более дорожно-транспортных 

происшествий с пострадавшими в течение последних 12 мес вследствие 

административных правонарушений, которые могут фиксироваться с 

помощью этих средств. 

- на перекрестках дорог (автомобильных дорог), где произошло три и 

более дорожно-транспортных происшествий с пострадавшими в течение 

последних 12 мес вследствие административных правонарушений, которые 

могут фиксироваться с помощью этих средств; 

- на участках дорог (автомобильных дорог) с ограниченной видимостью; 

- на железнодорожных переездах; 

- на пересечениях с пешеходными и велосипедными дорожками; 

- при наличии выделенной полосы для движения маршрутных 

транспортных средств; 

- при изменении скоростного режима; 

 - на регулируемых перекрестках; 

- на участках дорог (автомобильных дорог), характеризующихся 

многочисленными проездами транспортных средств по обочине, тротуару или 

разделительной полосе; 
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- вблизи образовательных учреждений и мест массового скопления людей; 

 - в местах, где запрещена стоянка или остановка транспортных средств; 

- на участках размещения систем автоматизированного весогабаритного 

контроля. 

Технические средства автоматической фотовидеофиксации, 

предназначенные для фиксации административных правонарушений, могут 

быть размещены в иных местах на основе анализа дорожных условий и 

нарушений Правил дорожного движения. 

 Для фиксации нарушений правил стоянки или остановки следует 

применять технические средства автоматической фотовидеофиксации с 

опциями автоматического определения участков дорог (автомобильных 

дорог), ограниченных дорожными знаками (знаками) по ГОСТ Р 52290 и 

ГОСТ Р 52289 или дорожной разметкой (разметкой) по ГОСТ Р 51256 и ГОСТ 

Р 52289, на которых стоянка или остановка запрещена или ограничена. 

Допускается применение муляжей вместо стационарных технических 

средств автоматической фотовидеофиксации, если наблюдается 

последовательное снижение количества фиксируемых ими административных 

правонарушений. 

На момент разработки КСОДД, в соответствии с результатами 

натурного обследования, а также согласно данным предоставленным ОГИБДД 

и ДПС ОМВД России по Туапсинскому району, установлено, что на 

территории Небугского сельского поселения установлено семь стационарных 

аппаратно-программных комплексов, осуществляющих автоматическую 

фотовидеофиксацию нарушений ПДД. Практически все ТСАФ расположены 

на федеральной автодороге А-147 Джубга - Сочи - граница с Республикой 

Абхазия. Кроме стационарных комплексов на территории района контроль 

нарушений ПДД, осуществляется с помощью «мобильных засад» в составе 

экипажей ДПС. Данные, по типу ТСАФ и местам их установки приведены в 

таблице 2.24. 

https://docs.cntd.ru/document/9004835#65A0IQ
https://docs.cntd.ru/document/1200038802#7D20K3
https://docs.cntd.ru/document/1200038798#7D20K3
https://docs.cntd.ru/document/1200090045#7D20K3
https://docs.cntd.ru/document/1200038798#7D20K3
https://docs.cntd.ru/document/1200038798#7D20K3
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Таблица 2.24. Перечень действующих ТСАФ, обеспечивающих 

автоматическую фиксацию нарушений ПДД 
№ 

п/п 
Тип Место установки 

Фиксируемое 

нарушение 

1 АРЕНА 
Туапсинский район, п. Сосновый, ФАД «Джубга- 

Сочи» км. 39+260 в сторону Ольгинки 

Нарушение 

скоростного 

режима 

2 АРЕНА 
Туапсинский район, п. Сосновый, ФАД «Джубга- 

Сочи» км. 39+260 в сторону Туапсе 

Нарушение 

скоростного 

режима 

3 АРЕНА 
Туапсинский район, п.Небуг, ФАД «Джубга- 

Сочи»,км. 45, 1 полоса, в сторону г. Сочи 

Нарушение 

скоростного 

режима 

4 АРЕНА 
Туапсинский район, ФАД «Джубга-Сочи», км. 

47+526, 1 полоса, в сторону г. Сочи 

Нарушение 

скоростного 

режима 

5 ОРЛАН 
Туапсинский район, с. Агой, ФАД «Джубга- Сочи», 

км. 49+090, 1 полоса, в сторону г. Сочи 

Нарушение 

скоростного 

режима 

6 АвтоУраган 
Туапсинский район, с. Агой, ФАД «Джубга- Сочи», 

км. 50+200, 1 полоса, в обе стороны 

Нарушение 

скоростного 

режима 

7 ОРЛАН 
Туапсинский район, с. Агой, ФАД «Джубга- Сочи», 

км. 50+700, 1 полоса, в сторону г. Сочи 

Нарушение 

скоростного 

режима 

Как следует из анализа аварийности (см. раздел настоящего КСОДД) на 

территории Небугского сельского поселения не было выявлено участков 

дорог, соответствующих требованиям по установке средств фото- и 

видеофиксации нарушений ПДД. Таким образом, мероприятий по 

обустройству дополнительных комплексов на территории Небугского 

сельского поселения в данном проекте не предусмотрено. 
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3. ОЦЕНКА ЭФФЕКТИВНОСТИ РЕАЛИЗАЦИИ ВАРИАНТОВ 

ПРОЕКТИРОВАНИЯ КСОДД С ИСПОЛЬЗОВАНИЕМ СРЕДСТВ 

МАТЕМАТИЧЕСКОГО МОДЕЛИРОВАНИЯ 

 

В процессе районирования проводится процедура определения размера 

и границы области моделирования и определения кордонных районов, 

расположенных на границе моделируемой пространственной области и 

аккумулирующих все перемещения между ней и «внешним миром». Под 

областью моделирования типового муниципального образования понимается 

область исследования, замкнутая контуром моделирования. Под контуром 

моделирования понимается географическое пространство, занимаемое 

моделируемым объектом, имеющим следующие характеристики: 

 протяженность территории; 

 границы; 

 географическое положение. 

Для определения размера и границы области моделирования 

рассматриваются область исследования и все потоки, которые к ней тяготеют. 

Областью тяготения является вся пространственная область, генерирующая 

или притягивающая транспортные и пассажирские потоки, формирующие 

нагрузку на транспортную сеть области исследования. 

 

3.1Анализ и выбор средств программного обеспечения для 

моделирования 

Моделирование и оптимизация транспортных потоков до сих пор 

остается одной из наиболее значимых проблем планирования и анализа 

дорожной сети. Особенно остро этот вопрос стоит в современных реалиях: 

улицы города могут увязнуть в пробках, например, из-за неправильно 

настроенного режима светофора. Не только автомобилисты страдают от 

неграмотного распределения транспортных потоков и, как следствие, 

затруднений на дорогах. Перед пешеходами часто стоит дилемма: идти до 
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ближайшего пешеходного перехода, который неудобно расположен, или же 

перейти дорогу в неположенном месте, тем самым сократить свой маршрут, 

но, вероятно, создать аварийную ситуацию на дороге. 

Таблица 3.1. Возможности программ моделирования транспортных потоков 

№п/п Программа AimSun2 Corsim Dracula Paramics Vissim Infraworks 

1 Погодные условия - - + + - - 

2 
Парковочные 

пространства 
- + - + - + 

3 
Припаркованные 

автомобили 
- + - - + + 

4 Модели двигателей - - - - + - 

5 
Коммерческие 

автомобили 
- + + + + + 

6 
Велосипеды и 

мотоциклы 
- - - - - + 

7 Пешеходы - + - - + + 

8 ДТП + + + + + - 

9 
Общественный 

транспорт 
+ + + + + + 

10 
Меры по стабилизации 

потока 
- - - + + - 

11 Рассасывание заторов + + + + + + 

12 Переплетение потоков + + + + + + 

13 Непрямолинейность + + + + + + 

При проектировании дорожной сети и генерального плана необходимо 

производить оценку существующей транспортной ситуации, моделировать и 

анализировать различные сценарии в перспективе развития улично-дорожной 

сети. 

Был проведен анализ возможностей программ моделирования 

транспортных потоков, наиболее часто используемых в стране и за рубежом 

(таблица 4.1). К сравнению были добавлены параметры программы Infraworks 

360 фирмы Autodesk, которые были получены при изучении возможностей 

программы. Сравнение показало, что Infraworks 360 с модулем Mobiblity 

Simulation ни в чем не уступает в функционале и возможностях ведущим 

программным продуктам выбранной предметной области. В настоящий 

момент на рынке программного обеспечения не представлено аналогичной 

отечественной продукции, имеющей коммерчески доступный вид и готовой к 

применению, несмотря на имеющиеся наработки [19]. 
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В InfraWorks предусмотрены инструменты для анализа транспортных 

потоков и моделирования перемещений. С помощью встроенных 

модулей Traffic Analyst и Mobility Simulation  появляется возможность 

проанализировать транспортную доступность того или иного объекта, 

смоделировать различные варианты развития событий на дороге и 

спрогнозировать будущую нагрузку на улично-дорожную сеть, рассчитать 

длину пробок и время простоя участников дорожного движения, учесть 

пешеходные потоки, движение общественного транспорта, велосипедистов. 

На основе проведенного анализа в качестве программного обеспечения 

для микро- и макромоделирования транспортных потоков в ом городском 

поселении была выбрана программа InfraWorks 360 фирмы Autodesk.  

 

3.2. Сбор и подготовка исходных данных для построения модели 

дорожной сети в целом 

На рисунке 3.1. показана область моделирования после задания 

ограничивающего полигона по границам значимых транспортных артерий 

города. 

После определения области моделирования, рассматриваемая 

территория делится на транспортные районы для соединения с узлами 

транспортной сети при помощи специальных отрезков, называемых 

примыканиями. В основу выделения транспортных районов положены 

следующие принципы: 

 использование линий естественных и искусственных преград (реки, 

железнодорожные магистрали, лесные полосы); 

 соблюдение административного районирования территории; 

 возможность четко охарактеризовать функциональное назначение 

каждого района в социально-экономической структуре региона; 

 низкая дисперсия площади районов; 

 доступность данных социальной статистики по всем районам. 
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Рисунок 3.1. Трехмерная цифровая модель транспортной инфраструктуры 

пос. Агой в программе Infraworks. 

 

Рисунок 3.2. Трехмерная цифровая модель транспортной инфраструктуры 

пос. Тюменский в программе Infraworks. 
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Рисунок 3.3. Трехмерная цифровая модель транспортной инфраструктуры 

пос. Небуг в программе Infraworks. 

 

 

Рисунок 3.4. Трехмерная цифровая модель транспортной инфраструктуры 

пос. Агуй-Шапсуг в программе Infraworks. 

Анализируя географическое расположение поселков, можно сказать, что 

они находятся в долинах рек, рельеф улиц пересеченный, с большим 

количеством крутых поворотов и подъемов. Значительная часть дорог 
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выполнена из бетона для сопротивления подмыванию дождевыми водами. Во 

многих местах затруднен разъезд встречного транспорта, особенно на дорогах, 

проходящих по склонам окружающих долины гор. 

 

3.3. Сбор и подготовка исходных данных для микромоделирования 

Моделирование на микроуровне выполнено в прогнозных горизонтах 0-

5, 6-10, 11-15 лет с учетом текущих темпов автомобилизации в России, 

Краснодарском крае.  

Основными данными для микромоделирования были интенсивности и 

состав транспортных потоков на пересечениях улиц, представленные 

Приложении 5. 

В качестве объектов моделирования были выбраны следующие 

пересечения: 

Пос. Тюменский, примыкание ул.Солнечной к трассе Е97; 

Пос. Небуг, примыкание ул.Главной к трассе Е97; 

Пос. Небуг, примыкание к ул.Центральной улицы Фонтанной; 

Пос. Агой, примыкание ул.Горной к трассе Е97; 

Пос. Агуй-Шапсуг, пересечение ул.Шапсугской и Советской. 

 

3.4. Ввод полученных данных в модель дорожной сети в целом 

Для модельного описания состава и структуры транспортных потоков, 

формирующих нагрузку на транспортную сеть, а также допустимых видов 

транспорта для движения на отрезках транспортной сети и поворотах в модель 

были введены данные обо всех видах транспортных средств, посредством 

которых осуществляются перевозки пассажиров и грузов на территории 

моделируемой области. Различные виды транспорта представляются в модели 

с помощью так называемых делений запроса транспорта, как показано на 

рисунке 3.5. 
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Каждое деление транспорта относится к одному или нескольким 

транспортным запросам. Транспортные запросы описывают поездки с 

использованием одного или нескольких делений транспорта различных групп 

людей и связаны с матрицами корреспонденций. Участники движения одного 

запроса общественного транспорта имеют возможность сменить систему 

транспорта в рамках одной поездки, например, в результате пересадки. 

Матрицы корреспонденций формируются благодаря транспортным 

запросам (рис.3.6). Транспортные запросы в Infraworks организуются как 

направленные и ненаправленные. Первые создаются в случае, если на 

основании натурных исследований известны корреспонденции транспортных 

средств и пешеходов между объектами притяжения. Вторые обеспечивают 

равномерную нагрузку УДС транспортными средствами по случайным 

алгоритмам. 

Транспортные запросы формируются в виде мартиц запросов. Все 

матрицы действуют в течении заданного каждой из них периода 

моделирования, который называется профилем запроса. Тем самым, при 

необходимости, формируется неравномерная нагрузка на УДС при 

моделировании. Матрицы моделирования создаются отдельно для пешеходов, 

транспортных средств и для общественного транспорта. 

 

Рисунок 3.5. Формирование сегментов спроса 
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Рисунок 3.6. Формирование матриц запросов для УДС 

Для оценки провозной способности маршрутов городского 

пассажирского транспорта необходима информация о единицах подвижного 

состава, их общей вместимости и количестве сидячих мест. Ввод сведений в 

модель данных осуществляется с помощью сервиса Infraworks под названием 

Mobility Simulation.  

 

3.5. Ввод полученных данных в микромодели 

Для определения положения перекрестков и пересечений в 

транспортной модели используются узлы транспортного графа называемыми 

зонами для транспортных средств и областями для пешеходов. В редакторе 

узлов, изображенном на рисунке 4.4, были заданы приоритеты движения и 

способ регулирования перекрестков. 

Помимо этого, производится настройка параметров отрезков УДС при 

условии одностороннего движения, ширины проезжей части, ограничения 

определенных видов транспорта, либо пешеходов. 

Исходной информацией для создания узлов и имитации в модели 

организации дорожного движения послужили данные, импортированные из 

веб-картографического сервиса с дополнительной самостоятельной 

отрисовкой при помощи спутниковых карт (панорам) улиц. Данный подход 
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рекомендован ведущими специалистами в области транспортного 

планирования и моделирования. 

 

Рисунок 3.7. Редактирование узла 

 

Рисунок 3.8. Транспортный граф запроса легкового транспорта для 

УДС. 

При описании улично-дорожной сети и соединении узлов используются 

отрезки транспортного графа, которые задаются для транспортной 

корреспонденции из одной зоны источника транспортных средств в другие 

(рис.4.5.). При этом имеется возможность создания матриц направленного и 

ненаправленного спроса на транспорт в редакторе Traffic Analyst. Для них в 

редакторе отрезков, были заданы следующие характеристики: длина, 
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допустимая скорость различных видов транспорта при свободном 

транспортном потоке, пропускная способность, количество полос, название. 

Как и в случае с узлами, геометрия и расположение отрезков были 

получены из веб-картографического сервиса OpenStreetMap. Произведена 

дополнительная обработка по слиянию несвязанных участков улично-

дорожной сети, так как получаемая в автоматическом режиме модель УДС 

является достаточно грубой. 

 

3.6. Верификация и валидация модели 

Качество итоговой транспортной модели напрямую зависит от 

детализации данных структуры пространственного развития. В ходе 

проведения исследования был получен набор следующих статистических 

данных: 

 численность населения; 

 численность трудоспособного населения; 

 количество студентов; 

 количество школьников; 

 количество рабочих мест. 

Вся статистическая информация привязывается к транспортным 

районам. Так, для каждого транспортного района в модели можно проверять и 

править введенные данные. 

При разработке транспортной модели используется стандартная 

четырехшаговая модель расчета транспортного спроса. Преимущества 

использования именно этой модели связаны с тем, что она достаточно точно 

описывает все этапы формирования спроса на транспорт, при этом позволяя 

работать с агрегированными данными без потери в качестве результатов 

моделирования, что в свою очередь сокращает время расчета и позволяет 

оценивать большее количество прогнозных сценариев в единицу времени. 

Расчет обычно проводится по отдельным слоям спроса. Результатом работы 
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вычислительного алгоритма модели являются расчетные (модельные) 

значения интенсивности движения. 

Создание модели расчета спроса (4-х ступенчатая модель) основано на 

создании последовательного набора процедур, е назначением определенных 

параметров каждой из них, рассчитанных по результатам социологического 

опроса подвижности населения. 

В модели определены следующие слои спроса, описывающие 

транспортное поведение населения в утренний период: 

 дом-работа; 

 дом-прочее. 

Расчет транспортного движения кордонных районов реализован в 

программном модуле, использующем современные математические 

инструменты и позволяющем упростить процедуру расчета транзитных 

потоков. 

Перед распределением поездок по сети были просуммированы 

полученные на предыдущем шаге матрицы по слоям спроса для получения 

единой матрицы корреспонденций на определенном виде транспорта с 

помощью процедуры создания направленных и ненаправленных запросов в 

модуле Traffic Analyst программы Infraworks. 

После создания модели расчета спроса производятся предварительные 

расчеты перераспределения пассажирских потоков на общественном и 

легковом транспорте. 

Анализ интенсивности транспортных потоков, выполненный на 

основании данных, полученных из натурного обследования, не выявил 

необходимость введения светофорного регулирования, помимо 

существующих, на дорогах и улицах района в соответствии с действующими 

нормативами. Интенсивности транспортных потоков на данных пересечениях 

не превышают значения, при которых функционирование пересечений без 

регулирования может считаться опасным. 
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Следует отметить, что в результатах моделирования возможны 

некоторые неточности, которые связаны с некорректной работой алгоритмов 

в терминальных точках на границах моделей. Некоторые ошибки и неточности 

возможны из-за неверной интерпретации дорожных условий в моделях, 

например, слишком крутых поворотов или уклонов. 

Данные обследований интенсивности движения транспорта необходимы 

для проверки соответствия модельного расчета реальной ситуации на этапе 

калибровки модели. В модель были введены значения интенсивности 

движения легкового и грузового транспорта на местах подсчета, 

отображенных в первой части отчета по КСОДД.  

По каждому направлению движения введены следующие данные об 

интенсивности движения транспорта в утренний час пик: 

 интенсивность движения легкового транспорта; 

 интенсивность движения общественного транспорта; 

 интенсивность движения малого грузового транспорта; 

 интенсивность движения среднего грузового транспорта; 

 интенсивность движения большого грузового транспорта; 

 общая интенсивность транспорта в физических единицах; 

 общая интенсивность транспорта в приведенных единицах. 

После завершения первого цикла расчета спроса на транспорт и ввода 

результатов замеров интенсивности потоков проводится проверка (рис.3.6) 

модели и определяется, насколько она совпадает с реальной ситуацией. Для 

проверки адекватности модели заранее определяется ряд статистических 

показателей и их величин для сравнения расчетных значений интенсивностей 

из модели и данных натурных обследований. 

При отклонении заранее определенных показателей от допустимой 

нормы проводится ряд изменений в модели с последующим перерасчетом 

процесс калибровки. 
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Основные показатели, которые используются для оценки качества 

модели: 

 средняя относительная ошибка - среднее отклонение абсолютных 

значений (разница между наблюдаемыми на местах подсчета и 

рассчитанными в модели значениями) в процентах; 

 коэффициент корреляции — мера связи между фактическими данными об 

интенсивностях потоков на местах подсчета и рассчитанной на основе 

модели нагрузкой. 

Коэффициент корреляции принимает значения в диапазоне от -1 до 1. 

Чем ближе значение коэффициента корреляции к 1, тем точнее ряд расчетных 

значений нагрузки аппроксимирует ряд фактических данных интенсивности 

потоков, то есть модель точнее показывает поведение транспортного потока. 

На рис.3.9. представлены данные расчета коэффициента корреляции и 

уравнения регрессии для данных, наблюдаемых  транспортных потоков и 

данных, полученных по результатам моделирования. 

В качестве параметра верификации макромоделей всех поселков была 

выбрана скорость свободного движения автомобиля. Для ее определения были 

произведены замеры скорости движения по методике плавающего 

автомобиля. 

Таблица 3.2. Результаты замера скорости движения автомобиля 

№ Поселение Улица 

Скорость 

движения, 

км/ч 

1 Агой Виноградная 31,00 

2 Агой Высокая 24,00 

3 Агой Горная 40,00 

4 Агой Изумрудная 23,00 

5 Агой Каштановая 14,00 

6 Агой квартал жилой застройки "Грушевый сад" 23,00 

7 Агой квартал жилой застройки "Родник" 17,00 

8 Агой Конечная 11,00 

9 Агой Лесная 17,00 

10 Агой Магнолий 18,00 

11 Агой Магнолий 15,00 

12 Агой Озерная 17,00 
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№ Поселение Улица 

Скорость 

движения, 

км/ч 

13 Агой Подгорная 16,00 

14 Агой 
подъезд к пляжу  в районе гостиницы 

"Маритель" 
19,00 

16 Агой Радужная 15,00 

17 Агой Родниковая 17,00 

18 Агой Роз 152,00 

19 Агой Садовая 17,00 

20 Агой Светлая 24,00 

21 Агой Солнечная 18,00 

22 Агой Тепличная 21,00 

23 Агой Центральная 43,00 

24 Агой Яблоневая 15,00 

25 Агой Школьная 41,00 

26 Агуй-Шапсуг Весенний 23,00 

27 Агуй-Шапсуг Высокая 22,00 

28 Агуй-Шапсуг Горная 17,00 

29 Агуй-Шапсуг Дружбы 15,00 

30 Агуй-Шапсуг Кавказская 29,00 

31 Агуй-Шапсуг Лазурный 22,00 

32 Агуй-Шапсуг Лесная 19,00 

33 Агуй-Шапсуг Мира 31,00 

34 Агуй-Шапсуг Молодежная 26,00 

35 Агуй-Шапсуг Набережная 33,00 

36 Агуй-Шапсуг Речная 14,00 

37 Агуй-Шапсуг Садовая 28,00 

38 Агуй-Шапсуг Советская 25,00 

39 Агуй-Шапсуг Солнечная 36,00 

40 Агуй-Шапсуг Солнечный 15,00 

41 Агуй-Шапсуг Центральная 32,00 

42 Агуй-Шапсуг Шапсугская 32,00 

43 Агуй-Шапсуг Школьная 16,00 

44 Агуй-Шапсуг Южный 25,00 

45 Агуй-Шапсуг Совхозная 36,00 

46 Небуг Весенняя 24,00 

47 Небуг Газовиков 48,00 

48 Небуг дорога к водозабору 57,00 

49 Небуг Луговая 16,00 

50 Небуг Набережная 47,00 

51 Небуг Новороссийское шоссе 42,00 

52 Небуг подъезд к магазину "Магнит" 11,00 

53 Небуг Родниковая 22,00 

54 Небуг Садовая 26,00 

55 Небуг СМУ-4 44,00 

56 Небуг Совхозная 21,00 
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№ Поселение Улица 

Скорость 

движения, 

км/ч 

57 Небуг Тюменская 27,00 

58 Небуг Фонтанный 17,00 

59 Небуг Центральная 25,00 

60 Небуг Черноморская 19,00 

61 Тюменский Солнечная 17,00 

62 Тюменский подъезд к насосной станции 22,00 

 

В случае, если участок улицы не подвергался обследованию по 

определению скорости свободного движения, то для него назначалась средняя 

скорость близлежащих улиц исследуемого поселка, данные для которых были 

определены. 

 

 
 

Рисунок 3.9. Верификация транспортной модели для всей сети пос. Агой 
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Рисунок 3.10. Верификация транспортной модели для всей сети пос. Агуй-

Шапсуг 

 
Рисунок 3.11. Верификация транспортной модели для всей сети пос. Небуг 
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Рисунок 3.12. Верификация транспортной модели для всей сети пос. 

Тюменский 

Верификация проводилась согласно изложенным в Методических 

рекомендациях по разработке и реализации мероприятий по организации 

дорожного движения, согласованной Министерством транспорта РФ 

13.07.2017г. 

Представим данные верификации моделей в табличной форме (таблицы 

3.3 – 3.6). 

Таблица 3.3. Значения параметров качества транспортной модели для пос. 

Агой  

Корреляция 0,80 

Ср.кв.отклонение 6,75 

Дисперсия 45,50 

GEHср 0,70 

 

Таблица 3.4. Значения параметров качества транспортной модели для пос. 

Агуй-Шапсуг  

Корреляция 0,87 

Ср.кв.отклонение 4,04 

Дисперсия 16,32 

GEHср 0,50 
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Таблица 3.5. Значения параметров качества транспортной модели для пос. 

Небуг  

Корреляция 0,84 

Ср.кв.отклонение 7,16 

Дисперсия 51,23 

GEHср 1,01 

 

Таблица 3.6. Значения параметров качества транспортной модели для пос. 

Тюменский  

Корреляция 0,75 

Ср.кв.отклонение 6,38 

Дисперсия 40,67 

GEHср 0,13 

 

В таблице 3.7 представлены данные по рекомендованным значениям 

критериев качества калибровки имитационных моделей. 

Таблица 3.7. Критерии качества калибровки имитационных микромоделей  
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GEH статистика (критерий Хейверса) – это эмпирически полученная 

формула, представляет собой частный случай хи-квадрат теста и вычисляется 

по формуле: 

 

где V – смоделированные значения; C – замеренные значения. Значение GEH 

статистики менее чем 5 для 85 % случаев считается приемлемым в практике 

моделирования. 

После проведения калибровки произведена окончательная оценка 

точности модели по заранее определенным показателям. Полученные 

значения показателей качества модели отражают существующую ситуацию с 

точностью, достаточной для использования построенной модели в целях 

долгосрочного прогнозирования (10-15 лет).  

3.7. Верификация и валидация микромоделей 

Аналогично верификации и валидации для всей сети дорог, проведена 

валидация и верификация для построенных микромоделей пересечений. 

Данные по корреляции данных и уравнению регрессии представлены на 

рисунке 3.10. 

 
Рисунок 3.10. Верификация транспортных микромоделей 
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Значения параметров качества расчета транспортной модели приведены 

в таблице 3.8. 

Таблица 3.8. Значения параметров качества транспортной модели 

Параметр качества расчета модели Значение 

Коэффициент корреляции 0,81 

Средняя относительная ошибка 29,0 % 

3.8. Выполнение экспериментов, интерпретация и анализ их результатов 

Выполнение экспериментов, интерпретация и анализ их результатов для 

дорожной сети в целом 

В приложении 5 представлены данные по макромоделированию на 

территории всех поселков. В качестве параметра, отображенного в цвете, 

используется отношение скорости фактического свободного движения 

автомобиля к теоретически возможной по участку дороги. Анализируя данные 

макромоделей, можно сделать вывод, что с течением времени с увеличением 

интенсивности транспортных потоков в поселках не происходит 

существенного снижения скорости свободного движения. 

В таблице 3.9 представлены данные по вводимой нагрузке на УДС 

поселков с учетом темпа автомобилизации 5% в год. 

Таблица 3.9. Данные по прогнозируемой интенсивоности по населенным 

пунктам и горизонтам прогнозирования 

Населенный 

пункт 

 
Нагрузка 

на УДС 

Увеличение 

за год 

Увеличение 

за 5 лет 

Прирост 

за 5 лет 

Прирост 

за 10 лет 

Прирост 

за 15 лет 

% в 

год 
авто/час авто/час авто/час авто/час авто/час авто/час 

Тюменский 5 648 32,4 162 810 1134 1620 

Небуг 5 952 47,6 238 1190 1666 2380 

Агой 5 1116 55,8 279 1395 1953 2790 

Агуй-

Шапсуг 
5 172 8,6 43 215 301 430 
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3.9. Выполнение экспериментов, интерпретация и анализ их результатов 

для микромоделей 

Результаты моделирования на микроуровне в ключевых транспортных 

узлах УДС представлены в таблице 3.10. и Приложении 6  

Таблица 3.10. Результаты макромоделирования на ключевых узлах УДС. 

Нас.пункт Пересечение 

Существующий 0 - 5 лет 5 - 10 лет 10 - 15 лет 

Длина 

пробки, 

м 

Время 

задержки, 

с 

Длина 

пробки, 

м 

Время 

задержки, 

с 

Длина 

пробки, 

м 

Время 

задер

жки, с 

Длина 

пробк

и, м 

Время 

задер

жки, с 

Тюменски

й 

Е97 в сторону 

Ольгинки 
0 6 0 6 0 6 0 6 

Е97 в сторону 

Туапсе 
0 6 0 6 0 6 0 6 

ул.Солнечная 4 11 4 12 5,6 14 8 19 

к насосной 

станции 
4 13 4 13 4 13 4 13 

Небуг 

Е97 в сторону 

Ольгинки 
1 10 2 15 3 23 6 36 

Е97 в сторону 

Туапсе 
0 10 4 10 14,6 10 14,6 10 

ул.Главная 0 6 0 6 4 3 4 2 

ул.Приморская 4 18 4 30 11,3 10 11,3 10 

Небуг 

Центральная в 

пос. 
0 2 0 2 0 2 0 2 

Центральная 

на выезд 
0 3 0 3 0 3 0 3 

Фонтанная в 

сторону 

Газовиков 

4 5 4 7 8 7 4 6 

Фонтанная в 

сторону дома 

культуры 

4 5 8 5 4 4 6 6 

Агой 

Е97 в сторону 

Ольгинки 
18,2 5 18,4 7 18,8 7 28,5 15 

Е97 в сторону 

Туапсе 
0 3 0 3 38,3 3 43,4 3 

в Агой 0 3 6,8 3 59,8 3 52,8 4 

Агуй-

Шапсуг 

Шапсугская 

выезд 
0 5 0 5 0 5 0 5 

Шапсугская 

центр 
0 4 0 4 0 4 0 4 

Советская 0 4 4 5 4 6 4 5 

Набережная 0 6 4 9 0 5 0 7 

Моделирование на микроуровне выполнено в прогнозных горизонтах 0-

5, 6-10, 11-15 лет с учетом текущих темпов автомобилизации в России и 

Краснодарском крае. Как показывают результаты моделирования, значимые 

задержки и длины очередей возможны в районе пос.Агой на примыкании к 

федеральной трассе через 15 лет.  
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4. ОЦЕНКА ОБЪЕМОВ ФИНАНСИРОВАНИЯ МЕРОПРИЯТИЙ ПО 

ОРГАНИЗАЦИИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ С РАСЧЕТОМ 

СТОИМОСТИ ИХ РЕАЛИЗАЦИИ  

И ИСТОЧНИКОВ ФИНАНСИРОВАНИЯ 

 

4.1. Обоснование выбора утверждаемого варианта 

проектирования 

Оценка, предлагаемых к реализации мероприятий осуществляются на 

основании результатов прогнозирования параметров дорожного движения, в 

том числе с использованием программных средств и математического 

моделирования. Ключевыми показателями эффективности предлагаемого 

мероприятия служат количественные данные существующего и 

прогнозируемого уровней безопасности дорожного движения, уровня 

загрузки дорог движением, затрат времени на передвижение транспортных 

средств.  

Исходя из условий проектирования и опираясь на анализ финансовой 

деятельности по организации дорожного движения (п.1.10) можно выделить 3 

основных варианта проектирования КСОДД: 

1 вариант. (Базовый). Сценарий характеризует сохранение 

инерционных трендов, сложившихся в последний период, консервативную 

инвестиционную политику частных компаний, ограниченные расходы на 

развитие компаний инфраструктурного сектора, при стагнации 

государственного спроса. Также данным вариантом учитывается агрессивная 

внешняя среда сложившаяся, благодаря введенным санкциям и санкционной 

политике Европейского союза. В этом случае финансирование будет 

осуществляться из местного бюджета и выделяемые средства будут 

использоваться для проведения текущего ремонта и содержания 

автомобильных дорог и улиц.  

2 вариант (умеренно-оптимистичный). Сценарий характеризуется 

развитием экономики в условиях повышения доверия частного бизнеса, 

применения дополнительных мер стимулирующего характера, связанных с 
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расходами бюджета по финансированию новых инфраструктурных проектов, 

поддержанию кредитования наиболее уязвимых секторов экономики, 

увеличению финансирования развития человеческого капитала, ростом 

экономической активности транспортных и пассажирских перевозок, 

увеличение деловой активности. В этом случае финансирование будет 

осуществляться не только из местного бюджета, а также планируется 

привлекать средства краевого бюджета.  

При данном варианте предполагается, что помимо проведения 

текущего ремонта и содержания автомобильных дорог и улиц будет 

осуществляться следующие мероприятия: 

- мероприятия, направленные на повышение пропускной способности 

дорог; 

- планомерное увеличение протяженности автодорог с твердым 

покрытием; 

- проведение мероприятий, направленных на развитие парковочного 

пространства; 

- мероприятия, направленные на повышение безопасности движения 

пешеходов; 

3 вариант (оптимистичный). предполагает ускоренное и 

сбалансированное развитие транспортной системы сельского поселения, 

которое наряду с достижением целей базового и умеренно-оптимистичного 

вариантов позволит обеспечить транспортные условия для развития 

инновационной составляющей экономики, повышения качества жизни 

населения, перехода к полицентрической модели пространственного развития 

региона. 

Для данного варианта сохраняется перечень мероприятий, 

предусмотренных для первого и второго вариантов развития КСОДД и в то же 

время, отличительными особенностями развития транспортной системы по 

инновационному варианту станут:  
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- реализация крупномасштабных транспортных проектов, 

обеспечивающих беспрепятственный и безопасный пропуск транзитного 

транспорта через территорию сельского поселения (участок автодороги 

Джубга-Сочи в объезд всех курортных территорий); 

- строительство развязок в разных уровнях; 

- строительство причала в с. Небуг; 

- размещение открытых многоуровневых стоянок для временного 

хранения легковых автомобилей в жилых районах, в общественных центрах, в 

зонах массового отдыха. 

- - рост объемов перевозок пассажиров транспортом общего пользования;  

 - значительное увеличение объемов перевозок и сортамента продуктов, 

произведенных на территории сельского поселения;  

- строительство транспортно-логистической инфраструктуры; 

- более масштабная реализация курортного потенциала сельского 

поселения (строительство новых гостиниц, отелей и т.д.).  

При реализации данного варианта финансирование будет 

осуществляться из местного, краевого и федерального бюджетов, а также 

планируется привлекать частный бизнес.  

Оценка эффективности реализации вариантов проектирования КСОДД с 

использованием средств математического моделирования, представленная в 

разделе 3 показала, что при любом варианте проектирования КСОДД 

основные транспортно-эксплуатационные показатели автомобильных дорог, в 

ближайшие 15 лет, будут находиться в допустимых пределах, даже с учетом 

прироста парка транспортных средств 5% в год.  

Анализируя предложенные варианты проектирования КСОДД, очевидно, 

что наиболее оптимальным является второй вариант – умерено-

оптимистичный. Это позволяет сделать вывод о том, что проведение 

запланированных мероприятий позволит избежать проблем с перегрузкой 

улично-дорожной сети в будущем и стабилизировать уровень обслуживания 
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водителей, пропускная способность улиц и дорог муниципального 

образования будет находится в пределах допустимых значений.  

Таким образом предлагаемый вариант концепции отражает 

существующие тенденции экономического развития муниципального 

образования и способен ликвидировать существующие и прогнозируемые 

недостатки УДС в пределах рассматриваемых временных промежутков.  

Однако, с учётом того, что транспортная система муниципального 

образования является элементом транспортной системы региона, следует 

учитывать, что все задачи, связанные с оптимизацией транспортной 

инфраструктуры на территории, не могут быть решены только в рамках 

полномочий органов местного самоуправления муниципального образования. 

Данные в работе предложения предполагается реализовывать с участием 

местного, регионального и федерального бюджетов, а также привлечения 

значительных объемов инвестиций. 

 

4.2. Оценка объемов финансирования мероприятий по 

организации дорожного движения 

Оценка объемов финансирования мероприятий по организации 

дорожного движения включает расчет стоимости их реализации, стоимость 

строительно-монтажных работ с указание сроков проведения и источников 

финансирования работ. Очередность реализации мероприятий включает 

предложения по этапам внедрения мероприятий по ОДД. 

Достижение целей и решение поставленных задач обеспечивается путем 

реализации мероприятий, которые разрабатываются исходя из целевых 

индикаторов, представляющих собой доступные наблюдению и измерению 

характеристики состояния и развития системы транспортной инфраструктуры. 

Разработанные мероприятия систематизируются по степени их 

актуальности и сопоставляются с ожидаемым эффектом от внедрения. Список 

мероприятий на конкретном объекте детализируется после разработки 

проектно-сметной документации. 
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В таблицах 4.1 – 4.4 по каждому из мероприятий проведен укрупненный 

расчет их стоимости, оценка сроков реализации (исходя из ее возможности и 

востребованности).  

В ходе реализации КСОДД в последующие годы может возникнуть 

необходимость детальной проработки некоторых из входящих в Программу 

мер по организации дорожного движения. В таких случаях Приказ Минтранса 

России от 26.12.2018 № 480 предусматривает разработку проектов 

организации дорожного движения (ПОДД) без предварительной разработки 

КСОДД. Объемы финансирования носят прогнозный характер и подлежат 

уточнению в установленном порядке. Ценовые показатели отдельных ТСОДД 

и элементов обустройства взяты от средней величины по региону. Расценки на 

виды работ подобраны в ремонтно-строительном сборнике 68 нормативных 

баз ГЭСН, ФЕР. 
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Таблица 4.1. Оценка объемов финансирования мероприятий, направленных на управление транспортными и 

пешеходными потоками 

№ 

п/п 

Наименование 

автомобильной дороги 

Вид мероприятия 

Стоимость, 

тыс. руб. 

Сроки 

реализации 

Источник 

финансирования 

Строительство 

тротуара / 

пешеходных 

дорожек, м 

Установка 

дорожных 

знаков 

(№ знака – 

кол-во шт.) 

Обустройство 

искусственными 

неровностями (ИН), 

пешеходными 

переходами (ПП), 

ограждениями 

Установка 

светофоров 

1 
А. Агуй-Шапсуг, ул. 

Шапсугская 
 

2.1 – 1 шт., 

5.19.1 – 2 шт., 

5.19.2 – 2 шт., 

5.16 – 2 шт. 

 

 44,079 2022-2026 

гг. 

Местный 

бюджет 

2 
А. Агуй-Шапсуг, 

ул.Дружбы 
 

2.1 – 4 шт., 

3.24 – 4 шт., 

1.20.1 – 2 шт., 

2.6 – 1 шт., 2.7  

 

 75,564 2022-2026 

гг. 

Местный 

бюджет 

3 
А. Агуй-Шапсуг, пер. 

Дружбы 
Тротуар – 220 м 2.1 – 1 шт., 2.4   

 155,639 

2022-2026 

гг. 

Местный 

бюджет 

622,555 Краевой 

бюджет 

4 
А. Агуй-Шапсуг, 

ул.Совхозная 
 

2.1 – 4шт., 2.4 

– 1 шт. 
 

 31,495 2022-2026 

гг. 

Местный 

бюджет 

5 
А. Агуй-Шапсуг, ул. 

Молодежная 
 2.4 – 1 шт.  

 6,297 2022-2026 

гг. 

Местный 

бюджет 

6 
А. Агуй-Шапсуг, пер. 

Солнечный 
 2.1 – 2 шт.  

 12,594 2022-2026 

гг. 

Местный 

бюджет 

7 
А. Агуй-Шапсуг, ул. 

Кавказская 
 

2.1 – 2 шт., 

3.24 – 2 шт., 

2.4 – 1 шт., 

 

 44,079 2022-2026 

гг. 

Местный 

бюджет 
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№ 

п/п 

Наименование 

автомобильной дороги 

Вид мероприятия 

Стоимость, 

тыс. руб. 

Сроки 

реализации 

Источник 

финансирования 

Строительство 

тротуара / 

пешеходных 

дорожек, м 

Установка 

дорожных 

знаков 

(№ знака – 

кол-во шт.) 

Обустройство 

искусственными 

неровностями (ИН), 

пешеходными 

переходами (ПП), 

ограждениями 

Установка 

светофоров 

1.11.1 – 1 шт., 

1.11.2 – 1 шт. 

8 
А. Агуй-Шапсуг, 

ул.Центральная 
Тротуар – 900 м   

 
2526,506 2022-2026 

гг. 

Местный 

бюджет  

631,626 краевой бюджет 

9 
С. Небуг, ул. 

Черноморская 
 

3.24 – 2 шт., 

5.20 – 2 шт. 
 

 
25,188 

2022-2026 

гг. 

Местный 

бюджет 

10 
С. Небуг, подъезд к 

храму 
 

3.24 – 2 шт., 

5.20 – 2 шт. 
 

 
25,188 

2022-2026 

гг. 

Местный 

бюджет 

11 
С. Небуг, ул. 

Центральная 
 

2.1 – 3 шт., 

3.27 – 1 шт., 

5.16 – 4 шт., 

5.20 – 6 шт., 

3.24 – 2 шт. 

Пешеходные 

ограждения – 180 м 
Т7 – 2 шт. 937,749 

2022-2026 

гг. 

Местный 

бюджет 

12 
С. Небуг, ул. 

Набережная 
 2.4 – 1 шт.  

 6,297 2022-2026 

гг. 

Местный 

бюджет 

13 С. Небуг, ул. Садовая  

2.4 – 2 шт., 2.1 

– 1 шт., 8.13 – 

2 шт. 

 

 31,485 2022-2026 

гг. 

Местный 

бюджет 

14 
с. Небуг, ул. 

Приморская 
 8.13 – 1 шт.  

 6,297 2022-2026 

гг. 

Местный 

бюджет 

15 
С. Небуг, ул. 

Новороссийское шоссе 
 

5.20 – 4 шт., 

3.24 – 3 шт. 
 

 44,079 2022-2026 

гг. 

Местный 

бюджет 
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№ 

п/п 

Наименование 

автомобильной дороги 

Вид мероприятия 

Стоимость, 

тыс. руб. 

Сроки 

реализации 

Источник 

финансирования 

Строительство 

тротуара / 

пешеходных 

дорожек, м 

Установка 

дорожных 

знаков 

(№ знака – 

кол-во шт.) 

Обустройство 

искусственными 

неровностями (ИН), 

пешеходными 

переходами (ПП), 

ограждениями 

Установка 

светофоров 

16 С. Небуг, ул. Газовиков  

2.4 – 1 шт., 

1.27 – 2 шт., 

1.23 – 4 шт., 

3.24 – 1 шт., 

5.19.1 – 2 шт., 

5.19.2 – 2 шт., 

8.2.1 – 2 шт. 

ИН – 12 м, 

пешеходные 

ограждения – 110 м, 

ПП – 6 м 

 124,132 2022-2026 

гг. 

Местный 

бюджет 

17 С. Небуг, ул. СМУ-4  

2.1 – 1 шт., 2.5 

– 2 шт., 6.4 – 2 

шт., 6.8.1 – 1 

шт., 1.23 – 1 

шт., 8.6.5 – 1 

шт. 8.17 – 1 

шт. 8.2.5 – 1 

шт. 

 

 

56,673 
2022-2026 

гг. 

Местный 

бюджет 

18 
С. Агой, ул. 

Центральная 
 2.4 – 1 шт.  

 
6,297 

2022-2026 

гг. 

Местный 

бюджет 

19 С. Агой, ул. Яблоневая  2.4 – 1 шт.  
 

6,297 
2022-2026 

гг. 

Местный 

бюджет 

20 С. Агой, ул. Школьная  
2.1 – 3 шт., 

3.24 – 6 шт. 
 

 
56,673 

2022-2026 

гг. 

Местный 

бюджет 

21 С. Агой, ул. Магнолий Тротуар – 300 м   
 208,8 2022-2026 

гг. 

Местный   

835,2 краевой бюджет 
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№ 

п/п 

Наименование 

автомобильной дороги 

Вид мероприятия 

Стоимость, 

тыс. руб. 

Сроки 

реализации 

Источник 

финансирования 

Строительство 

тротуара / 

пешеходных 

дорожек, м 

Установка 

дорожных 

знаков 

(№ знака – 

кол-во шт.) 

Обустройство 

искусственными 

неровностями (ИН), 

пешеходными 

переходами (ПП), 

ограждениями 

Установка 

светофоров 

22 
С. Агой, ул. 

Виноградная 
 2.4 – 1 шт.  

 
6,297 

2022-2026 

гг. 

Местный 

бюджет 

23 С. Агой, ул. Озерная  2.1 – 1 шт.  
 

6,297 
2022-2026 

гг. 

Местный 

бюджет 

24 
С. Агой, ул. 

Изумрудная 
 

2.1 – 2 шт., 

5.19.1 – 4 шт., 

5.19.2 – 4 шт., 

5.20 – 2 шт. 

ИН – 10 м 

 

103,172 
2022-2026 

гг. 

Местный 

бюджет 

Итого местный бюджет:     2652,3   

Итого краевой бюджет:     3984,26   

Всего:     6636,56   

 

Таблица 4.2. Оценка объемов финансирования мероприятий, направленных на повышение пропускной способности дорог 

№ п/п 

 

Населенный 

пункт 

Наименование ул., пер. и 

тд 
Вид мероприятия 

Суммарная 

протяженность 

участков, м 

Стоимость, 

тыс. руб. 

Сроки 

реализации 

Источник 

финансирования 

1 

С. Небуг 

ш. Новороссийское Ремонт 80 133,3116 2022-2026 гг. Местный бюджет 

533,2464 Краевой бюджет 

2 Ул. Луговая 
ремонт 

160 
266,6942 

2032-2036 гг. 
Местный бюджет 

1066,777 Краевой бюджет 

3 Ул.Подъезд к с.Небуг ремонт 450 
749,8776 

2022-2026 гг 
Местный бюджет 

2999,51 Краевой бюджет 
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4 Ул.Совхозная 
Капитальный 

ремонт 
400 

1378,735 
2022-2026 гг 

Местный бюджет 

5514,942 Краевой бюджет 

5 Ул.Центральная 
Ремонт  

800 
1333,116 

2027-2031 гг. 
Местный бюджет 

5332,463 Краевой бюджет 

6 

С. Агой 

ул. Школьная Ремонт 600 
999,8366 

2027-2031 гг. 
Местный бюджет 

3999,346 Краевой бюджет 

7 
подъезд к пляжу  в районе 

гостиницы "Маритель" 

Капитальный 

ремонт 
300 

1033,875 
2022-2026 гг. 

Местный бюджет 

4135,5 Краевой бюджет 

8 
подъезд к пляжу  в районе 

гостиницы "Пилот" 
ремонт 500 

833,125 
2022-2026 гг. 

Местный бюджет 

3332,5 Краевой бюджет 

9 

А. Агуй-

Шапсуг 

Ул. Дружбы 
Капитальный 

ремонт 
700 

2412,787 
2032-2036 гг. 

Местный бюджет 

9651,149 Краевой бюджет 

10 Пер. Солнечный 
Капитальный 

ремонт 
400 

1378,736 
2027-2031 гг. 

Местный бюджет 

5514,942 Краевой бюджет 

11 Пер. Южный 
Капитальный 

ремонт 
200 

689,3678 
2032-2036 гг. 

Местный бюджет 

2757,471 Краевой бюджет 

12 Ул. Советская 
Ремонт 

400 
666,5576 

2022-2026 гг. 
Местный бюджет 

2666,23 Краевой бюджет 

13 Ул. Речная 
Капитальный 

ремонт 
290 

999,5832 
2022-2026 гг. 

Местный бюджет 

3998,333 Краевой бюджет 

14 Пер. Весенний 
Капитальный 

ремонт 
200 

689,3678 
2032-2036 гг. 

Местный бюджет 

2757,471 Краевой бюджет 

15 Ул. Горная 
Капитальный 

ремонт 
200 

689,3678 
2022-2026 гг. 

Местный бюджет 

2757,471 Краевой бюджет 

16 Ул.Шапсугская 
Капитальный 

ремонт 
1000 

3446,84 
2022-2026 гг 

Местный бюджет 

13787,36 Краевой бюджет 

Итого местный бюджет:   17701,18   

Итого краевой бюджет:   70804,71   

Всего:   88505,889   
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Таблица 4.3. Оценка объемов финансирования мероприятий, направленных на повышение безопасности движения 

пешеходов 

№ п/п 

 

Населенный 

пункт 

Наименование ул., 

пер. и тд 
Вид мероприятия 

Стоимость, 

тыс. руб. 
Сроки реализации 

Источник 

финансирования 

1 

С. Небуг 

Ул. Центральная Установка пешеходных 

ограждений согласно ГОСТ Р 

52289-2019 - 0,593 км 

2510,762 2022-2026 гг. 

Местный 

бюджет 

2 Ул. Газовиков 

(уч-к №2) 

Установка пешеходных 

ограждений согласно ГОСТ Р 

52289-2019 - 0,323 км 

1367,582 2022-2026 гг. 

Местный 

бюджет 

Итого местный бюджет:  3878,344   

Итого краевой бюджет:  0   

Итого:  3878,344   

 

Таблица 4.4. Оценка объемов финансирования мероприятий, направленных на развитие парковочного пространства  

№ 

п/п 

 

Местонахождение 

 
Тип мероприятия 

 

Кол-во 

маши-

но–мест 

Стоимость, 

тыс. руб. 

Сроки 

реализации 

Источник 

финансирования 

1 

 
С. Небуг, ул. Центральная, 1 В 

(Магазин «Магнит») 

Установка ТС ОДД согласно 

ГОСТ Р 51256-2018, ГОСТ Р 

52289-2019 

10 14,900 2022-2026 гг. 
Местный 

бюджет 

2 

 

С. Небуг, ул. Центральная, 2 А 

(угловое здание, продуктовый 

магазин) 

Установка ТС ОДД согласно 

ГОСТ Р 51256-2018, ГОСТ Р 

52289-2019 

3 6,563 2022-2026 гг. 
Местный 

бюджет 
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№ 

п/п 

 

Местонахождение 

 
Тип мероприятия 

 

Кол-во 

маши-

но–мест 

Стоимость, 

тыс. руб. 

Сроки 

реализации 

Источник 

финансирования 

3 

 

С. Небуг, ул. Центральная (участок 

между ул. Газовиков и пер. 

Фонтанный, рынок) 

Установка ТС ОДД согласно 

ГОСТ Р 51256-2018, ГОСТ Р 

52289-2019 

7 12,399 2022-2026 гг. 
Местный 

бюджет 

4 

 

С. Небуг, ул. Центральная, 12 А 

(Детский сад №17 «Веселые 

Гномики») 

Установка ТС ОДД согласно 

ГОСТ Р 51256-2018, ГОСТ Р 

52289-2019 

8 9,940 2022-2026 гг. 
Местный 

бюджет 

5 
С. Небуг, ул. Совхозная, 2 А 

(Продуктовый магазин «Заряна») 

Установка ТС ОДД согласно 

ГОСТ Р 51256-2018, ГОСТ Р 

52289-2019 

4 7,020 2022-2026 гг. 
Местный 

бюджет 

6 

С. Небуг, пер. Фонтанный, 2 (Дом 

культуры, МУЗ Врачебная 

Амбулатория, Аптека) 

Установка ТС ОДД согласно 

ГОСТ Р 51256-2018, ГОСТ Р 

52289-2019 

12 17,800 2022-2026 гг. 
Местный 

бюджет 

7 
С. Небуг, Новороссийское ш. (вдоль 

реки Небуг вблизи рынка) 

Установка ТС ОДД согласно 

ГОСТ Р 51256-2018, ГОСТ Р 

52289-2019 

30-40 67,580 2022-2026 гг. 
Местный 

бюджет 

8 

С. Агой, Новороссийское ш. 

(Магазин «Пятерочка» вблизи 

гостиницы «Маритель») 

Обустройство площадки на 

прилегающей территории ТСОДД 
15 

 
21,860 2022-2026 гг. 

Местный 

бюджет 

9 

А. Агуй-Шапсуг, ул. Шапсугская, 52 

(Магазин хозтоваров и бытовой 

химии) 

Установка ТС ОДД согласно 

ГОСТ Р 51256-2018, ГОСТ Р 

52289-2019 

6 13,920 2022-2026 гг. 
Местный 

бюджет 

10 
П. Тюменский, ул. Солнечная 

(вблизи дома ул. Солнечная, 1) 

Установка ТС ОДД согласно 

ГОСТ Р 51256-2018, ГОСТ Р 

52289-2019 

10 16,872 2022-2026 гг. 
Местный 

бюджет 
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№ 

п/п 

 

Местонахождение 

 
Тип мероприятия 

 

Кол-во 

маши-

но–мест 

Стоимость, 

тыс. руб. 

Сроки 

реализации 

Источник 

финансирования 

11 

С. Агой, ул. Горная от ул. Высокая 

до ул. Школьная (вблизи 

медицинского колледжа и школы 

№24) 

Устройство асфальтобетонного 

покрытия. Установка ТС ОДД 

согласно ГОСТ Р 51256-2018, 

ГОСТ Р 52289-2019 

32 788,655 2027-2031 гг. 
Местный 

бюджет 

12 

С. Небуг ул. Главная (участок перед 

перекрестком с ул. Газовиков со 

стороны санатория) 

Установка ТС ОДД согласно 

ГОСТ Р 51256-2018, ГОСТ Р 

52289-2019 

10 16,870 2027-2031 гг. 
Местный 

бюджет 

 Итого местный бюджет:   994,379   

 Итого краевой бюджет:   0   

 Итого:   994,379   
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5. ОЦЕНКА ЭФФЕКТИВНОСТИ МЕРОПРИЯТИЙ ПО 

ОРГАНИЗАЦИИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ 

5.1. Прогноз основных показателей безопасности дорожного движения 

Основными показателями безопасности дорожного движения являются 

уровень аварийности и уровень безопасности. Согласно анализу аварийности, 

в п. 1.9 на территории Небугского сельского поселения за последние 3 года 

наблюдается тенденция снижения количества и тяжести ДТП. Стоит отметить, 

что 90% всех ДТП происходят на а/д А-147, для которой мероприятия по ОДД 

не предусмотрены данным КСОДД. Поэтому качественный прогноз по 

изменению уровня аварийности в данном случае не предоставляется 

возможным. 

По ОДМ 218.4.005-2010 «Рекомендации по обеспечению безопасности 

движения на автомобильных дорогах» коэффициентами безопасности 

называют отношение максимальной скорости движения на участке к 

максимальной скорости въезда автомобилей на этот участок (начальная 

скорость движения). Для определения коэффициентов безопасности при 

построении теоретического графика скоростей движения по дороге в обычную 

методику расчета скоростей вносят изменения, направленные на учет опасных 

ситуаций: 

а) для реконструируемых дорог не принимают во внимание общие 

ограничения скорости движения Правилами дорожного движения и местные 

ограничения скорости (в населенных пунктах, на переездах железных дорог, 

на пересечениях с другими дорогами, на кривых малых радиусов, в зонах 

действия дорожных знаков и др.); 

б) в случае резкого различия условий движения по дороге в разных 

направлениях (например, на затяжных подъемах горных дорог) график 

коэффициентов безопасности можно строить только для того направления, в 

котором может быть развита наибольшая скорость; 
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в) не учитывают участки постепенного снижения скорости, необходимые для 

безопасного въезда на кривые малых радиусов, на пересечения, узкие мосты, 

т.е. берут соотношение скорости, обеспечиваемой данным участком, и 

максимально возможной скорости в конце предшествующего участка. 

Максимальная скорость движения принималась равной средней 

скорости транспортных потоков (определялась по результатам 

моделирования), а максимальная скорость въезда принималась равной 

максимально возможной скорости движения автомобиля в пределах 

скоростного режима. В табл. 5.1.1 представлены критерии оценки 

безопасности по коэффициенту безопасности, а в табл. 5.1.2 сведены 

результаты расчета и прогноза коэффициента безопасности для отдельных 

улиц. Данный показатель является усредненной и приблизительной 

величиной, где в качестве расчетных принимались точки максимума для 

указанных типов скоростей. 

Прогнозы составлены с учетом роста автомобилизации и численности 

населения на территории Небугского сельского поселения. Также были 

учтены отдельные мероприятия по ОДД, оказывающие влияние на скоростной 

режим транспортных потоков на отдельных улицах. В целом, как показывает 

анализ состояния дорожного полотна на всей УДС,  

Таблица 5.1.1 Критерии оценки уровня безопасности 

Степень опасности участка 

дороги 

Коэффициент безопасности при отрицательных 

ускорениях, м/с2 

 0,5...1,5 1,5...2,5 

Начальная скорость движения 60...80 км/ч 

Неопасный более 0,6 более 0,65 

Опасный 0,45...0,6 0,55...0,65 

Очень опасный менее 0,45 менее 0,5 

Начальная скорость движения 85...100 км/ч 

Неопасный более 0,7 более 0,75 

Опасный 0,55...0,7 0,6...0,75 

Очень опасный менее 0,55 менее 0,6 

Начальная скорость движения 105...140 км/ч 

Неопасный более 0,8 более 0,85 

Опасный 0,65...0,8 0,7...0,85 

Очень опасный менее 0,65 менее 0,7 



183 

 

Таблица 5.1.2. Прогноз изменения коэффициента безопасности на   улицах Небугского сельского поселения 

№ 

п/п 

Наименование 

населенного пункта 

Наименование улицы Коэффициент безопасности 

2021 2026 2031 2036 

1 С. Агой  Виноградная 0,76 0,72 0,69 0,65 

2 С. Агой  Высокая 0,61 0,58 0,55 0,52 

3 С. Агой  Горная 0,90 0,85 0,81 0,77 

4 С. Агой  Изумрудная 0,76 0,72 0,68 0,65 

5 С. Агой  Каштановая 0,93 0,89 0,84 0,80 

6 

С. Агой  квартал жилой 

застройки "Грушевый 

сад" 

0,57 0,54 0,52 0,49 

7 
С. Агой  квартал жилой 

застройки "Родник" 
0,87 0,83 0,79 0,75 

8 С. Агой  Конечная 1 1 1 1 

9 С. Агой  Лесная 0,87 0,83 0,78 0,75 

10 С. Агой  Магнолий 0,92 0,87 0,83 0,79 

11 С. Агой  Магнолий 0,73 0,69 0,66 0,62 

12 С. Агой  Озерная 0,85 0,80 0,76 0,73 

13 С. Агой  Подгорная 0,79 0,75 0,71 0,67 

14 

С. Агой  подъезд к пляжу в 

районе гостиницы 

"Маритель" 

0,71 0,68 0,65 0,61 

15 С. Агой  Радужная 0,77 0,73 0,70 0,66 

16 С. Агой  Родниковая 0,84 0,79 0,75 0,72 

17 С. Агой  Роз 0,79 0,75 0,71 0,68 

18 С. Агой  Садовая 0,83 0,79 0,75 0,71 

19 С. Агой  Светлая 0,80 0,76 0,72 0,69 

20 С. Агой  Солнечная 0,91 0,86 0,82 0,78 

21 С. Агой  Тепличная 0,75 0,71 0,68 0,64 

22 С. Агой  Центральная 0,86 0,82 0,78 0,74 

23 С. Агой  Яблоневая 0,76 0,72 0,68 0,65 

24 С. Агой Школьная 0,68 0,91 0,86 0,82 
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№ 

п/п 

Наименование 

населенного пункта 

Наименование улицы Коэффициент безопасности 

2021 2026 2031 2036 

25  А. Агуй-Шапсуг  Весенний 0,67 0,65 0,63 0,61 

26  А. Агуй-Шапсуг  Высокая 0,72 0,70 0,68 0,66 

27  А. Агуй-Шапсуг  Горная 0,55 0,54 0,52 0,50 

28  А. Агуй-Шапсуг  Дружбы 0,77 0,74 0,72 0,70 

29  А. Агуй-Шапсуг  Кавказская 0,72 0,70 0,68 0,66 

30  А. Агуй-Шапсуг  Лазурный 0,73 0,71 0,69 0,67 

31  А. Агуй-Шапсуг  Лесная 0,77 0,75 0,72 0,70 

32  А. Агуй-Шапсуг  Мира 0,99 0,96 0,93 0,90 

33  А. Агуй-Шапсуг  Молодежная 0,66 0,64 0,62 0,60 

34  А. Агуй-Шапсуг  Набережная 0,82 0,79 0,77 0,75 

35  А. Агуй-Шапсуг  Речная 0,92 0,90 0,87 0,84 

36  А. Агуй-Шапсуг  Садовая 1,00 0,97 0,94 0,91 

37  А. Агуй-Шапсуг  Советская 0,85 0,82 0,80 0,77 

38  А. Агуй-Шапсуг  Солнечная 0,90 0,87 0,85 0,82 

39  А. Агуй-Шапсуг  Солнечный 0,97 0,95 0,92 0,89 

40  А. Агуй-Шапсуг  Центральная 0,81 0,78 0,76 0,73 

41  А. Агуй-Шапсуг  Шапсугская 0,79 0,76 0,74 0,72 

42  А. Агуй-Шапсуг  Школьная 0,80 0,78 0,75 0,73 

43  А. Агуй-Шапсуг  Южный 0,92 0,89 0,87 0,84 

44  А. Агуй-Шапсуг Совхозная 0,90 0,87 0,85 0,82 

45 С. Небуг  Весенняя 0,96 0,91 0,87 0,82 

46 С. Небуг  Газовиков 0,64 0,71 0,67 0,64 

47 С. Небуг  дорога к водозабору 0,96 0,91 0,86 0,82 

48 С. Небуг  Луговая 0,82 0,78 0,74 0,70 

49 С. Небуг  Набережная 0,95 0,90 0,86 0,81 

50 
С. Небуг  Новороссийское 

шоссе 
0,94 0,89 0,85 0,81 

51 
С. Небуг  подъезд к магазину 

"Магнит" 
0,72 0,68 0,65 0,62 

52 С. Небуг  Родниковая 0,75 0,71 0,67 0,64 
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№ 

п/п 

Наименование 

населенного пункта 

Наименование улицы Коэффициент безопасности 

2021 2026 2031 2036 

53 С. Небуг  Садовая 0,87 0,83 0,79 0,75 

54 С. Небуг  СМУ-4 0,81 0,81 0,81 0,81 

55 С. Небуг  Совхозная 0,70 0,67 0,63 0,60 

56 С. Небуг  Тюменская 0,89 0,85 0,81 0,77 

57 С. Небуг  Фонтанный 0,57 0,54 0,52 0,49 

58 С. Небуг  Центральная 0,83 0,78 0,74 0,71 

59 С. Небуг  Черноморская 0,49 0,65 0,62 0,59 

60  П. Тюменский  Солнечная 0,83 0,79 0,75 0,71 

61 Тюменский 
 подъезд к насосной 

станции 
0,72 0,72 0,72 0,72 
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5.2. Прогноз параметров, характеризующих дорожное движение 

Основными параметрами, характеризующими дорожное движение, 

являются пропускная способность и уровень загрузки автомобильным 

движением.  

По результатам моделирования УДС отдельных населенных пунктов в 

Небугском сельском поселении на прогнозные периоды видно, что ни в одном 

из горизонтов не наблюдается уровень загрузки движением, превышающий 

0,6 на основных улицах. Это в первую очередь связано с отсутствием 

светофорных объектов и сложных развязок. 

Расчеты роста интенсивности движения проводились с учетом 

тенденций роста численности населения Небугского сельского поселения (за 

последние 10 лет увеличилось на 3%) и уровня автомобилизации в 

Краснодарском крае (в среднем за 5 лет увеличивается на 13%). На основе 

результатов исследования транспортных потоков и расчета пропускной 

способности, были выбраны улицы с наибольшими значениями уровня 

загрузки автомобильным движением на данный момент, также в выбраны 

участки улиц, располагающихся на а/д А-147, для последующих расчетов 

негативного воздействия автомобильного транспорта на экологию, т. к. вблизи 

расположены объекты инфраструктуры и жилая застройка, а также 

осуществляется регулярное пешеходное движение.  Интенсивность движения 

на данный период времени принималась в качестве округленной 

максимальной зафиксированной для обоих направлений движения. 

Результаты прогноза представлены в табл. 7.4.1. Кол-во вредных веществ на 

прогнозные периоды сведены в табл. 7.4.2 – 7.4.5. 
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Таблица 5.2.1. Прогноз интенсивности движения по основным улицам 

Небугского сельского поселения 

Наименование улицы или участка 

дороги 

Интенсивность, авт/ч 

2021 2026 2031 2036 

Ул. Центральная (с. Небуг) 350 406 471 546 

Новороссийское ш. (с. Небуг) 1500 1740 2018 2341 

Ул. Горная (с. Агой) 300 348 404 468 

Ул. Центральная (с. Агой) 1600 1856 2153 2497 

Ул. Солнечная (п. Тюменский) 330 383 444 515 

Ул. Шапсугская (а. Агуй-Шапсуг) 140 162 188 219 

 

Таблица 5.2.2. Прогноз изменения коэффициента загрузки движением для 

основных улиц Небугского сельского поселения 

Наименование улицы или участка 

дороги 

Коэффициент загрузки движением, Z 

2021 2026 2031 2036 

Ул. Центральная (с. Небуг) 0,206 0,239 0,277 0,321 

Новороссийское ш. (с. Небуг) 0,441 0,512 0,594 0,689 

Ул. Горная (с. Агой) 0,176 0,205 0,238 0,275 

Ул. Центральная (с. Агой) 0,471 0,546 0,633 0,734 

Ул. Солнечная (п. Тюменский) 0,388 0,451 0,522 0,606 

Ул. Шапсугская (а. Агуй-Шапсуг) 0,131 0,152 0,176 0,205 

 

5.3. Прогноз негативного воздействия объектов транспортной 

инфраструктуры на окружающую среду и здоровье населения 

Количество автомобильного транспорта в последние десятилетия 

быстро растет. Прогнозы до 2036 гг. в Краснодарском крае, предполагают 

дальнейший рост числа легкового и грузового транспорта. Транспортная 

инфраструктура на отдельных участках не справляется с большим 

количеством индивидуального автотранспорта: возникают заторы, а также 

проблемы с парковкой автомобилей. Помимо этого, транспорт воздействует 

на окружающую среду, загрязняя атмосферу, изменяя климат, увеличивая 

уровень шума в уличной среде. В связи с этим растет беспокойство по поводу 

воздействия транспорта на окружающую среду и здоровье населения. 

Возникающий риск для здоровья требует все более срочных действий для 

снижения негативного воздействия и связанного с ним риска. Включение 

вопросов защиты окружающей среды и охраны здоровья в политику для 
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транспорта совершенно необходимо для обеспечения устойчивости развития 

и снижения заболеваемости. 

Чтобы оценить важность проблемы, рассмотрим ряд факторов, 

неблагоприятно влияющих на здоровье. 

 Загрязнение атмосферы. Выбросы в воздух черного дыма и 

газообразных загрязняющих веществ (диоксид азота (NO2), диоксид серы 

(SO2) и озон (О3) приводят к множеству вредных проявления для здоровья, 

особенно к респираторным аллергическим заболеваниям. 

Связанная с транспортом двигательная активность. Исследования 

европейских учёных показывают тенденцию к снижению уровня активности у 

людей, в связи с тем, что все больше людей предпочитают передвигаться при 

помощи автотранспорта. Недостаточность двигательной активности приводит 

к таким проблемам со здоровьем как сердечно-сосудистые заболевания, 

инсульт, диабет типа II, ожирение, некоторые типы рака, остеопороз и 

вызывают депрессию. 

Психологическое и социальное воздействие. Психологическое и 

социальное воздействие транспорта часто не учитывают или недооценивают 

несмотря на то, что оно может влиять на поведение при передвижении. 

Например, страх перед опасностью в связи с угрозой жизни, которую создает 

интенсивное движение транспорта, привел к тому, что все большее число 

родителей отвозит своих детей в школу на автомобиле. Одни лишь 

психологические и социальные механизмы, которые включаются ожидаемым 

воздействием транспорта, могут приводить к заболеваниям. Каждое 

заболевание может повлечь за собой изменение ментального и социального 

статуса человека или действовать на группу людей. То есть психологическое 

состояние и социальное положение могут непосредственно влиять на 

воздействие на человека факторов стресса в окружающей среде. 

Альтернативным решением проблемы может стать снижение 

привлекательности автомобиля. Автомобиль должен использоваться гораздо 

реже, не повседневно, т.е. когда автомобиль используется только для того, 
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чтобы ездить на дачу и за закупками в магазины в выходные. Нет 

необходимости ездить на машине на работу. Кроме того, необходимо 

расширять использование альтернативных способов передвижения, к каким 

относятся пешеходное и велосипедное. 

Задачами транспортной инфраструктуры в области снижения вредного 

воздействия транспорта на окружающую среду являются: 

– сокращение вредного воздействия транспорта на здоровье человека за 

счет снижения объемов воздействий, выбросов и сбросов, количества отходов 

на всех видах транспорта; 

– мотивация перехода транспортных средств на экологически чистые 

виды топлива. 

Для снижения вредного воздействия транспорта на окружающую среду 

и возникающих ущербов необходимо: 

– уменьшить вредное воздействие транспорта на воздушную и водную 

среду и на здоровье человека за счет применения экологически безопасных 

видов транспортных средств; 

– стимулировать использование транспортных средств, работающих на 

альтернативных источниках (не нефтяного происхождения) топливо-

энергетических ресурсов. 

Расчет количества выбросов загрязняющих веществ от двигающихся 

автомобилей произведен согласно ГОСТ Р 56162-2019. Произвести точный 

расчет с учетом состава транспортных потоков, условий движения и 

характеристик отдельных автомобилей не предоставляется возможным, 

поэтому расчет проводился для приведенных единиц по результатам 

исследований интенсивностей потоков на отдельных перекрестках в 

усредненных значениях для потоков, находящихся в движении. 

Выброс -го загрязняющего вещества Mli
, г/с, движущимся потоком 

автотранспортных средств на автомобильной дороге (или ее участке) 

фиксированной протяженности L км вычисляют по формуле 
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Mli
=

1

1200
∑ Mk,i

L

k

1

∙ Gk ∙ rVk,i
, 

где – L протяженность автомобильной дороги (или ее участка), из 

которой исключена протяженность очереди автомобилей перед запрещающим 

движение сигналом светофора, включающая в себя длину соответствующей 

зоны перекрестка (для перекрестков, на которых проводились 

дополнительные обследования), км; Mk,i
L  - удельный пробеговый выброс i-гo 

загрязняющего вещества автомобилями k-й группы, г/км; k  - число групп 

автомобилей; Gk - фактическая наибольшая интенсивность движения, т.е. 

число автомобилей каждой из k групп, проходящих через фиксированное 

сечение выбранного участка автомобильной дороги в учетный интервал 

времени (20 мин) в обоих направлениях по всем полосам движения; rVk,i
 - 

поправочный коэффициент, учитывающий среднюю скорость движения 

потока автотранспортных средств Vk,i (км/ч) на выбранной автомобильной 

дороге (или ее участке). 

Согласно ГОСТ 56162-2019 удельные выбросы загрязняющих веществ 

для легковых автомобилей: СО – 0,9 г/км; NOx – 0,33 г/км; CH – 0,26 г/км; Сажа 

– 0,52·10-2 г/км; SO2 – 0,66·10-2 г/км; Формальдегид – 1,5·10-3 г/км; 

Бензапирены – 0,18·10-6 г/км. 

Поправочный коэффициент rVk,i
 для принимают равным для следующих 

скоростей: 30 км/ч – 1; 40 км/ч – 0,75; 50 км/ч – 0,5; 60 км/ч – 0,3. Принимаем 

среднюю скорость движения равной 40 км/ч, усредненное значение согласно 

расчетам в п. 1.6 для улиц, находящихся непосредсвтенно внутри населенных 

пунктов, находящихся на участках а/д А-147, принимаем расчетную скорость 

равной 60 км/ч 

Интенсивность движения принималась из табл. 5.2.1 Кол-во вредных 

веществ на прогнозные периоды сведены в табл. 5.3.1 – 5.3.4. 
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Табл. 5.3.1. Количество выбросов загрязняющих веществ автомобилями на 

магистральных улицах Небугского сельского поселения на 2021 г. 

Наименование 

улицы или 

участка дороги 

Выбросы загрязняющих веществ, г/(км·ч) 

 

CO NOx CH Сажа SO2 Формальдегид 
Бензпирен 

(·10-6) 

Ул. 

Центральная (с. 

Небуг) 

0,19688 0,07219 0,05688 0,00114 0,00144 0,00033 0,03938 

Новороссийское 

ш. (с. Небуг) 
0,33750 0,12375 0,09750 0,00195 0,00248 0,00056 0,06750 

Ул. Горная (с. 

Агой) 
0,16875 0,06188 0,04875 0,00098 0,00124 0,00028 0,03375 

Ул. 

Центральная (с. 

Агой) 

0,36000 0,13200 0,10400 0,00208 0,00264 0,00060 0,07200 

Ул. Солнечная 

(п. Тюменский) 
0,18563 0,06806 0,05363 0,00107 0,00136 0,00031 0,03713 

Ул. Шапсугская 

(а. Агуй-

Шапсуг) 

0,07875 0,02888 0,02275 0,00046 0,00058 0,00013 0,01575 

 

Табл. 5.3.2. Количество выбросов загрязняющих веществ автомобилями на 

магистральных улицах Небугского сельского поселения на 2025 г 

Наименование 

улицы или 

участка дороги 

Выбросы загрязняющих веществ, г/(км·ч) 

 

CO NOx CH Сажа SO2 Формальдегид 
Бензпирен 

(·10-6) 

Ул. 

Центральная (с. 

Небуг) 

0,22838 0,08374 0,06598 0,00132 0,00167 0,00038 0,04568 

Новороссийское 

ш. (с. Небуг) 
0,39150 0,14355 0,11310 0,00226 0,00287 0,00065 0,07830 

Ул. Горная (с. 

Агой) 
0,19575 0,07178 0,05655 0,00113 0,00144 0,00033 0,03915 

Ул. 

Центральная (с. 

Агой) 

0,41760 0,15312 0,12064 0,00241 0,00306 0,00070 0,08352 

Ул. Солнечная 

(п. Тюменский) 
0,21533 0,07895 0,06221 0,00124 0,00158 0,00036 0,04307 

Ул. Шапсугская 

(а. Агуй-

Шапсуг) 

0,09135 0,03350 0,02639 0,00053 0,00067 0,00015 0,01827 
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Табл. 5.3.3. Количество выбросов загрязняющих веществ автомобилями на 

магистральных улицах Небугского сельского поселения на 2030 г 

Наименование 

улицы или 

участка дороги 

Выбросы загрязняющих веществ, г/(км·ч) 

 

CO NOx CH Сажа SO2 Формальдегид 
Бензпирен 

(·10-6) 

Ул. 

Центральная (с. 

Небуг) 

0,26492 0,09714 0,07653 0,00153 0,00194 0,00044 0,05298 

Новороссийское 

ш. (с. Небуг) 
0,45414 0,16652 0,13120 0,00262 0,00333 0,00076 0,09083 

Ул. Горная (с. 

Агой) 
0,22707 0,08326 0,06560 0,00131 0,00167 0,00038 0,04541 

Ул. 

Центральная (с. 

Агой) 

0,48442 0,17762 0,13994 0,00280 0,00355 0,00081 0,09688 

Ул. Солнечная 

(п. Тюменский) 
0,24978 0,09158 0,07216 0,00144 0,00183 0,00042 0,04996 

Ул. Шапсугская 

(а. Агуй-

Шапсуг) 

0,10597 0,03885 0,03061 0,00061 0,00078 0,00018 0,02119 

 

Табл. 5.3.4. Количество выбросов загрязняющих веществ автомобилями на 

магистральных улицах Небугского сельского поселения на 2035 г 

Наименование 

улицы или 

участка дороги 

Выбросы загрязняющих веществ, г/(км·ч) 

 

CO NOx CH Сажа SO2 Формальдегид 
Бензпирен 

(·10-6) 

Ул. Центральная 

(с. Небуг) 
0,30730 0,11268 0,08878 0,00178 0,00225 0,00051 0,06146 

Новороссийское 

ш. (с. Небуг) 
0,52680 0,19316 0,15219 0,00304 0,00386 0,00088 0,10536 

Ул. Горная (с. 

Агой) 
0,26340 0,09658 0,07609 0,00152 0,00193 0,00044 0,05268 

Ул. Центральная 

(с. Агой) 
0,56192 0,20604 0,16233 0,00325 0,00412 0,00094 0,11238 

Ул. Солнечная (п. 

Тюменский) 
0,28974 0,10624 0,08370 0,00167 0,00212 0,00048 0,05795 

Ул. Шапсугская 

(а. Агуй-Шапсуг) 
0,12292 0,04507 0,03551 0,00071 0,00090 0,00020 0,02458 

 

С целью уменьшения вблизи дорог уровня шума, издаваемого 

автомобилями при движении, и снижения концентрации вредных веществ 

содержащихся в отработавших газах целесообразно осуществить посадку 

кустарников по ГОСТ Р 52766-2007 и деревьев вдоль проезжей части. 
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ЗАКЛЮЧЕНИЕ 

В настоящее время задача проработки схем организации дорожного 

движения является актуальным направлением разрешения проблемы 

дорожно-транспортной ситуации на перспективу для любого муниципального 

образования.  

Улучшение транспортной обстановки на дорогах страны стало 

возможным благодаря внедрению единой системы и подхода к организации 

дорожного движения и, конечно, с применением передового опыта и 

информационных технологий автоматизации управления дорожным 

движением.  

Рост количества транспортных средств имеет и отрицательный эффект 

увеличивается затратная часть расходуемых финансовых, людских, 

материальных ресурсов, растет негативное воздействие на окружающую 

среду. Растущее несоответствие потребностей общества и его возможностей 

влияет на определение основного направления развития инфраструктуры 

городов в транспортном преломлении и, в частности, организации дорожного 

движения.  

Комплексная схема организации дорожного движения предполагает 

приведение к актуальному виду и создание проектов организации дорожного 

движения учитывая статистику аварийности на участках сети дорог города, 

организации парковочных мест, пересмотра локальных режимов светофоров и 

безопасности пешеходов (тротуарные столбики и пешеходные переходы), 

инвентаризацию существующих парковочных мест, в том числе во дворах.  

В работе получены результаты анализа текущей ситуации УДС МО 

Темрюкский район и деятельности администрации по совершенствованию 

транспортной инфраструктуры, организации дорожного движения, условий 

возникновения ДТП и изучения общественного мнения водителей и 

пешеходов города.  
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Разработаны обоснованные предложения по совершенствованию 

схемы организации дорожного движения на перспективу, уточняющие их 

мероприятия, в частности:  

− по обеспечению транспортной и пешеходной связанности 

территорий, организации движения пешеходов, включая размещение и 

обустройство пешеходных переходов и благоприятных условий для движения 

инвалидов;  

− по категорированию дорог с учётом их прогнозируемой загрузки и 

распределению транспортных потоков по УДС;  

− по совершенствованию системы информационного обеспечения 

участников ДД, организации движения маршрутных ТС;  

− по скоростному режиму движения ТС;  

− по обеспечению маршрутов безопасного движения детей к 

образовательным организациям и организации велосипедного движения;  

− по формированию единого парковочного пространства.  

Важным результатом является ранжирование мероприятий и 

определение этапности реализации предложений и мероприятий.  

Итогом работы является КСОДД как системообразующая 

совокупность мероприятий по совершенствованию ОДД, согласованную с 

Программами комплексного развития транспортной инфраструктуры 

поселений, входящих в состав туапсинского района Краснодарского края.  
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проектированию светофорных объектов на автомобильных дорогах. Издан на 

основании распоряжения Федерального дорожного агентства от 27 февраля 

2013 года № 236-р.; 

68. Методические рекомендации по разработке и реализации 

мероприятий по организации дорожного движения. Развитие пешеходных 

пространств поселений, городских округов в Российской Федерации/ 

Согласовано с заместителем Министра транспорта РФ 30 июля 2018 года; 

69. Федеральный закон от 24 ноября 1995 года № 181-ФЗ «О социальной 

защите инвалидов в Российской Федерации» (с изменениями на 29 июля 2018 

года); 

70. ГОСТ 33150-2014. Дороги автомобильные общего пользования. 

Проектирование пешеходных и велосипедных дорожек. Общие требования. 

Принят Межгосударственным советом по стандартизации, метрологии и 

сертификации (протокол от 5 декабря 2014 года № 46); 

71. СП 59.13330.2016 Доступность зданий и сооружений для 

маломобильных групп населения. Актуализированная редакция СНиП 35-01-

2001. Утвержден приказом Министерства строительства и жилищно-

коммунального хозяйства Российской Федерации от 14 ноября 2016 года № 

798/пр; 

72. ОДМ 218.2.007-2011 Методические рекомендации по 

проектированию мероприятий по обеспечению доступа инвалидов к объектам 

дорожного хозяйства. Издан на основании распоряжения Федерального 

дорожного агентства от 05.06.2013 N 758-р.). 

73. ГОСТ 6665-91 Камни бетонные и железобетонные бортовые. 

Технические условия. Введен в действие Постановлением Гос. строительного 

комитета СССР от 03 апреля 1991 года № 13; 

74. Приказ Министерства транспорта РФ от 12 января 2018 г. № 10 «Об 

утверждении Требований к организации движения по автомобильным дорогам 

тяжеловесного и (или) крупногабаритного транспортного средства» 

http://docs.cntd.ru/document/456033911
http://docs.cntd.ru/document/456033911
http://docs.cntd.ru/document/456033911
http://docs.cntd.ru/document/456033911
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75. СП 136.13330.2012 Здания и сооружения. Общие положения 

проектирования с учетом доступности для маломобильных групп населения. 

Утвержден приказом Федерального агентства по строительству и жилищно-

коммунальному хозяйству от 27 декабря 2012 года № 112/ГС; 

76. Приказ МВД России от 23 августа 2017 №664 «Об утверждении 

Административного регламента исполнения Министерством внутренних дел 

Российской Федерации государственной функции по осуществлению 

федерального государственного надзора за соблюдением участниками 

дорожного движения требований законодательства Российской Федерации в 

области безопасности дорожного движения». Зарегистрировано в Минюсте 

России 06 октября 2017 года № 48459 (ред. от 21.12.2017); 

77. Федеральный закон от 30 декабря 2001года № 195-ФЗ «Кодекс 

Российской Федерации об административных правонарушениях в 

действующей» (с изменениями на 23 апреля 2019 года); 

78. Федеральный закон от 9 февраля 2007 года №16-ФЗ «О 

транспортной безопасности». Одобрен Советом Федерации 2 февраля 2007 

года. 

79. Постановление Правительства РФ от 24 ноября 2015 года №1257 

«Об утверждении Правил обращения со сведениями о результатах 

проведенной оценки уязвимости объектов транспортной инфраструктуры и 

транспортных средств и сведениями, содержащимися в планах обеспечения 

транспортной безопасности объектов транспортной инфраструктуры и 

транспортных средств, которые являются информацией ограниченного 

доступа, и Правил проверки субъектом транспортной инфраструктуры 

сведений в отношении лиц, принимаемых на работу, непосредственно 

связанную с обеспечением транспортной безопасности, или выполняющих 

такую работу»; 

80. ГОСТ Р 52398-2005 Классификация автомобильных дорог. 

Основные параметры и требования; 

81. Приказ Министерства транспорта РФ от 12 августа 2011 года №211 

«Об утверждении Порядка осуществления временных ограничений или 
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прекращения движения транспортных средств по автомобильным дорогам 

федерального значения и частным автомобильным дорогам»; 

82. ОДМ 218.6.028-2017 Методические рекомендации по введению 

временных ограничений или прекращению движения транспортных средств 

по автомобильным дорогам общего пользования федерального значения в 

целях обеспечения безопасности дорожного движения; 

83. ГОСТ 32757-2014 Дороги автомобильные общего пользования. 

Временные технические средства организации дорожного движения. 

Классификация; 

84. ГОСТ 32758-2014 Дороги автомобильные общего пользования. 

Временные технические средства организации дорожного движения. 

Технические требования и правила применения; 

85. ГОСТ 32945-2014 Дороги автомобильные общего пользования. 

Знаки дорожные. Технические требования; 

86. ГОСТ 33385-2015 Дороги автомобильные общего пользования. 

Дорожные светофоры. Технические требования; 

87. ГОСТ 34.401-90 Информационная технология (ИТ). Комплекс 

стандартов на автоматизированные системы. Средства технические 

периферийные автоматизированных систем дорожного движения. Типы и 

технические требования. 
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Приложение 1.  

Результаты обследования пассажиропотока и пассажирооборота на 

остановочных пунктах в салоне маршрутного транспортного средства 

 

№ 

п/

п 

Название 

остановочно

го пункта 

Количество 

пассажиров: 
Время: 

  вошед

ших 

(посад

ка) 

выше

дших 

(выса

дка) 

находя

щиеся 

в 

салоне 

приб

ытия 

на 

остан

овку 

отбыт

ия от 

остан

овки 

простоя 

на 

останов

ке,мин 

движения 

между 

остановка

ми,мин 

Маршрут № 162а  "Тюменский - Автовокзал Туапсе"  

1 Небуг  2 1 28 8:55 8:56 0:50   

2 Отель Ямал 1 2 28 8:57 8:57 0:20   

3 Автотрансп

ортный 

1   29 8:59 8:59 0:20   

4 Аэропорт 1 1 29 9:02 9:02 0:30   

5 Агой 9 7 31 9:05 9:06 1:10   
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Небуг Отель Ямал Автотранспортный Аэропорт Агой

Маршрут № 162а "Тюменский - Автовокзал Туапсе"

Вошедшие (посадка) Вышедшие (высадка)
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№ 

п/

п 

Название 

остановочно

го пункта 

Количество 

пассажиров: 
Время: 

  вошед

ших 

(посад

ка) 

выше

дших 

(выса

дка) 

находя

щиеся 

в 

салоне 

приб

ытия 

на 

остан

овку 

отбыт

ия от 

остан

овки 

простоя 

на 

останов

ке,мин 

движения 

между 

остановка

ми,мин 

Маршрут № 163 "Автовокзал Туапсе - пос. Черноморский" 

1 Небуг-

центр 

3   15 16:21 16:22 0:50  

2 Автотрансп

ортный 

2   17 16:23 16:23 0:20  

3 Аэропорт 

(Агой) 

4   21 16:27 16:28 0:20  

4 Агой 5 1 25 16:30 16:30 0:30  
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Маршрут № 163 "Автовокзал Туапсе - пос. Черноморский"

Вошедшие (посадка) Вышедшие (высадка)
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Маршрут № 166 "Автовокзал Туапсе - Тенгинка" 

1 Сосновый 1   25 9:14 9:15 0:50 2:05 

2 1 Мая 3   27 9:18 9:19 0:38 1:10 

3 Нефтяник (по требованию) 5 1 31 9:20 9:21 0:40 1:23 

4 Тюменский 4 2 33 9:23 9:25 2:05 3:30 

5 Небуг 11 4 40 9:28 9:29 0:45 2:05 

6 Агой Аэропорт 2   42 9:31 9:35 0:34 1:40 

7 Агой 4 43 33 9:37 9:38 0:43   

1 Сосновый 5   35 9:15 9:18 1:30 2:13 

2 1 Мая 1   36 9:20 9:21 0:35 1:10 

3 Нефтяник (по требованию) 1   37 9:22 9:22 0:20 1:17 

4 Тюменский 7   44 9:23 9:25 2:10 1:45 

5 Пансионта Небуг 3 5 47 9:27 9:27 0:25 2:20 

6 Небуг-центр     43 9:30 9:30 0:20 3:19 

1 Небуг-центр 8 4 30 16:21 16:25 4:00 3:01 

2 Тюменский 3 5 28 16:28 16:29 0:25 1:58 

3 1 Мая   3 25 16:31 16:31 0:10 1:20 

4 Сосновый   3 22 16:34 16:35 0:37   

1 Агой 4 7 16 10:20 10:21 0:40 1:25 

2 Агой Аэропорт 1 3 14 10:21 10:22 0:33 1:23 

3 Автотранспортный   1 13 10:23 10:23 0:05 2:25 

4 Небуг-центр     13 10:27 10:27 0:10   
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Маршрут № 167 "Автовокзал Туапсе - Агуй-Шапсуг" 

1 Агой 4 3 12 11:07 11:09 2:30   

2 по требованию 1 1 12 11:10 11:10 0:20   

3 Дачи 3 2 13 11:12 11:13 1:40   

4 по требованию   1 12 11:15 11:15 0:10   

5 Советская 1 2 11 11:17 11:17 0:30   

6 Амбулатроия   3 8 11:18 11:18 0:20   

7 Агуй-Шапсуг   4 4 11:20       

1 Агуй-Шапсуг 9   13 11:20 11:30 10   

2 Амбулатроия 3   16 11:31 11:31 0:20   

3 Советская 3   19 11:32 11:33 0:30   

4 по требованию 1   20 0:00 11:35 0:10   

5 Дачи 6   26 11:37 11:38 0:50   

6 по требованию 4 4 26 11:39 11:40 1:40   

7 Агой 5 2 29 11:43 11:43 0:40   

1 Агой 2 5 18 18:02 18:02     

2 Тюменец   1 17 18:05 18:05     

3 по требованию   1 16 18:07 18:07     

4 по требованию   1 15 18:09 18:09     

5 Садовая улица   11 14 18:10 18:10     

6 Агуй-Шапсуг   3 0 18:12       

1 Агуй-Шапсуг 2 0 2 18:12 18:19     

2 Садовая улица 1   3 18:23 18:23     

3 по требованию 2   5 18:25 18:25     

4 Школьная 

улица 

1   6 18:28 18:28     

5 Агой 6 3 9 18:29 18:30     
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№168 "Туапсе - Небуг" 
 Агой 1 12 15 8:55 8:56 1:40   

 Аэропорт 2 7 10 8:58 8:59 1:30   

 Автортанспортн

ый 

1 1 10 9:00 9:00 0:20   

 Небуг   8 2 9:04 9:04 0:10   

 Конец Небуга   2 0 9:05 9:05     

 Конец Небуга 7   7 9:05 9:15 10:00   

 Торес 27 2 32 9:16 9:19 3:20   

 Небуг 11   43 9:20 9:21 1:10   

 Автортанспортн

ый 

  1 42 9:23 9:23 0:20   

 Аэропорт 6 2 46 9:25 9:25     

 по требованию 3 1 48 9:27 9:28 1:20   

 Агой 6 12 42 9:30 9:31     

 Агой 1 7 14 10:50 10:51 1:10   

 Небуг   6 8 10:57       

 Агой 1 12 15 8:55 8:56 1:40   
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№ 190 "Туапсе - Джубга"" 
1.  Небуг 1 5 45 8:00 8:02 2:10   

2.  Автротранспортны

й 

1   46 8:05 8:05 0:10   

3.  Аэропорт   1 45 8:07 8:07 0:20   

4.  Агой 5 3 43 8:09 8:10 1:30   

5.  Небуг-центр 5 7 21 8:45 8:46 1:04 1:09 

6.  Пансионта Небуг 3 2 20 8:48 8:49 1:10 1:30 

7.  Тюменский 5 2 23 8:50 8:51 0:57 4:47 

8.  Сосновый 0 4 27 8:56 8:57 0:43   

9.  Небуг-центр 3   23 8:47 8:48 1:10 1:05 

10.  Пансионта Небуг 4 1 26 8:50 8:51 1:15 1:27 

11.  Тюменский 6 2 30 8:53 8:54 1:17 4:30 

12.  Сосновый 1 3 28 8:59 9:01 0:50   

13.  Агой 4 8 26 9:50 9:51 1:30   

14.  Аэропорт   3 23 9:52 9:52 0:30   

15.  Автротранспортны

й 

4   27 9:54 9:55 0:00   

16.  Небуг 5 13 19 9:58 10:00 1:40   

17.  Небуг 3 1 26 10:15 10:17     

18.  Отель Ямал 1   27 10:18 0:20     

19.  Автотранспортный 2   29 10:21 0:40     

20.  Аэропорт 2 3 28 10:24 0:30     

21.  Агой 5 2 31 10:26 1:20     

22.  Сосновый 2   26 17:00 17:01 0:45 1:55 

23.  1 Мая 2   28 17:03 17:04 0:40 1:51 

24.  Нефтяник (по 

требованию) 

  1 27 17:05 17:06 0:20 2:55 

25.  Небуг-центр 7   34 17:09 17:11 1:23 4:55 

26.  Аэропорт 7 1 40 17:16 17:17 0:36 1:40 

27.  Агой 1 5 44 17:18 17:20 0:28   

28.  Агой 5 7 20 18:35 18:36     

29.  Аэропорт   4 16 18:39 18:39     

30.  Автротранспортный   4 12 18:41 18:41     

31.  Небуг 2 2 12 18:43 18:44     
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Приложение 2 

 Результаты обследования пассажирооборота транспортных средств на 

остановочных пунктах 

Обследование пассажирооборота транспортных средств на остановочных 

пунктах 

Номер поста: Название остановки: "Небуг" (направление на Туапсе) 

Дата: 

05.10.2021 Направление движения на остановке: 

Время начала: 9:10; 16:30 

Время окончания: 

12:10; 19:20 

Время 

прибытия 
Номер маршрута 

Вид 

ТС 

Количество 

пассажиров: 

Вошедших 

(посадка) 

Вышедших 

(высадка) 

9:19 168 "Туапсе- Небуг" М2 2 - 

9:28 166 "Туапсе-Тенгинка" М2 2 3 

9:50 

169 "Туапсе- 

Новомехайловский" М2 1 - 

9:51 168 "Туапсе- Небуг" М2 3 1 

10:05 162А "Джубга- Небуг" М2 5 2 

10:14 190 "Джубга- Туапсе" М3 12 - 

10:33 163 "Туапсе- Черноморье" М2 2 1 

10:45 168 "Туапсе- Небуг" М2 - - 

11:00 168 "Туапсе- Небуг" М2 2 3 

11:17 168 "Туапсе- Небуг" М2 1 - 

11:25 190 "Джубга- Туапсе" М2 4 - 

12:00 162А "Джубга- Небуг" М2 - - 

16:45 168 "Туапсе- Небуг" М2 3 - 

17:05 190 "Джубга- Туапсе" М3 3 4 

17:20 162А "Джубга- Небуг" М2 - - 

17:30 162А "Джубга- Небуг" М2 1 - 

17:35 190 "Джубга- Туапсе" М2 7 4 

17:45 162А "Джубга- Небуг" М2 9 3 

18:13 168 "Туапсе- Небуг" М2 5 - 

18:35 190 "Джубга- Туапсе" М2 6 - 

18:43 168 "Туапсе- Небуг" М2 12 7 

18:57 163 "Туапсе- Черноморье" М2 3 1 

19:10 162А "Джубга- Небуг" М2 4 - 

Название остановки: "Агой" (направление на Туапсе) 

9:26 168 "Туапсе- Небуг" М2 3 6 

9:36 166 "Тенгинка- Туапсе" М2 4 3 

9:48 190 "Джубга- Туапсе" М3 5 1 
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9:58 

169 "Туапсе- 

Новомехайловский" М2 4 6 

10:20 168 "Туапсе- Небуг" М2 4 2 

10:23 190 "Джубга- Туапсе" М3 3 1 

10:40 163 "Туапсе- Черноморье" М2 9 1 

10:51 168 "Туапсе- Небуг" М2 3 5 

10:52 168 "Туапсе- Небуг" М2 3 3 

11:03 190 "Джубга- Туапсе" М3 4 2 

11:20 162А "Джубга- Небуг" М2 3 2 

11:27 168 "Туапсе- Небуг" М2 6 1 

11:36 190 "Джубга- Туапсе" М2 2 3 

11:41 167 "Туапсе- Шепси" М2 4 2 

12:03 168 "Туапсе- Небуг" М2 3 1 

12:15 162А "Джубга- Небуг" М2 3 2 

12:22 190 "Джубга- Туапсе" М3 4 2 

12:37 168 "Туапсе- Небуг" М2 4 4 

12:45 163 "Туапсе- Шепси" М2 2 3 

16:30 163 "Туапсе- Черноморье" М2 1 7 

16:32 190 "Джубга- Туапсе" М2 1 3 

16:43 167 "Туапсе- Шепси" М2 3 4 

16:46 

169 "Туапсе- 

Новомехайловский" М2 2 2 

16:50 162А "Джубга- Небуг" М2 5 2 

16:55 168 "Туапсе- Небуг" М2 1 2 

17:20 190 "Джубга- Туапсе" М3 2 3 

17:30 190 "Джубга- Туапсе" М2 2 3 

17:38 163 "Туапсе- Черноморье" М2 2 2 

17:38 162А "Джубга- Небуг" М2 3 6 

17:55 168 "Туапсе- Небуг" М2 3 4 

18:24 168 "Туапсе- Небуг" М2 5 2 

18:32 162А "Джубга- Небуг" М2 2 3 

18:34 190 "Джубга- Туапсе" М3 5 3 

18:40 190 "Джубга- Туапсе" М2 2 4 

18:42 190 "Джубга- Туапсе" М2 2 2 
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Приложение 3.  
Результаты обследования загруженности транспортных средств сечениях маршрутной сети «на просвет» 

 

№ 

маршрутки 

Время 

прохода 

Автобус Фактор загруженности 

Малый Средний Большой 
Оч. 

Большой 
А Б В Г Д Е 

190 8:00   Ⅴ    V    

168 8:35  V      V   

162А 8:35  V     V    

190 8:45  V     V    

190 8:47  V    V     

166 9:14  V    V     

168 9:15  V        V 

166 9:15  V        V 

168 9:19  V     V    

166 9:28  V     V    

169 9:50  V    V     

190 9:50   V     V   

190 10:14   V   V     

190 10:15   V    V    

168 10:27  V      V   

163 10:33  V   V      

168 10:45  V    V     

167 11:07  V   V      

168 11:17  V      V   

190 11:25  V     V    
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№ 

маршрутки 

Время 

прохода 

Автобус Фактор загруженности 

Малый Средний Большой 
Оч. 

Большой 
А Б В Г Д Е 

167 11:40  V     V    

162А 12:00  V     V    

166 16:21  V        V 

163 16:22  V    V     

168 16:45  V   V      

190 17:00   V   V     

190 17:05   V   V     

162А 17:20  V    V     

162А 17:30  V    V     

167 18:02  V    V     

168 18:13  V    V     

190 18:35  V     V    

163 18:51  V   V      

162А 19:10  V   V      

168 9:26  V      V   

166 9:36  V    V     

190 9:48   V    V    

160 9:58  V      V   

190 10:23   V    V    

163 10:40  V        V 

168 10:51  V        V 

168 10:52  V    V     

190 11:03  V    V     

162А 11:20   V       V 
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№ 

маршрутки 

Время 

прохода 

Автобус Фактор загруженности 

Малый Средний Большой 
Оч. 

Большой 
А Б В Г Д Е 

168 11:27  V     V    

190 11:36  V    V     

168 12:03  V    V     

162А 12:15  V       V  

190 12:22   V       V 

168 12:37  V      V   

163 12:45  V     V    

163 16:31  V     V    

190 16:32  V    V     

167 16:43  V    V     

169 16:48  V    V     

162А 16:50  V    V     

168 16:55  V   V      

190 17:20   V   V     

190 17:30  V    V     

163 17:38  V   V      

162А 17:38  V   V      

168 17:55  V       V  

168 18:24  V      V   

190 18:34   V     V   

190 18:40  V     V    

190 18:42  V   V      

 



 

 

Приложение 4.  

Приложение 4. Определение интенсивности движения и состава ТП 

Интенсивность и состав движения транспортных средств, 

интенсивность движения пешеходов на перекрестке, примыкании дорог 

Перекресток, примыкание дорог, пос: Тюменский 

Идентификационный код: __ Пост 1___ Вид:  нерегулируемый 

Схематическое изображение 

 
Время 

обследования: 
 Направление движения ТС 

 

начало 7 ч. 30 мин. Налево Прямо Направо 
Итого, физ. ед. в 

час/прив. ед. в 

час 

Пешеходов в 

обоих напр. 

окончание 8 ч. 30 мин. 12/21 1/3 21/32 П1/П2/П3/П4 

Типы транспортных средств 

(коэф. приведения) 
Рассматриваемые направления выделить 

Легковые автомобили 322/49 54/77 336/55 893 

 

Мотоциклы, мопеды скутеры 1/0 0/0 0/0 0,5 

Автобусы пассажировместимостью до, чел: 

20 4/2 2/1 5/0 42 

60 3/2 3/1 1/1 33 

100 1/1 0/1 2/1 18 

Грузовые автомобили грузоподъемностью, т:  

2 19/1 2/1 19/0 63 

 

6 17/1 0/0 12/0 54 

8 6/1 0/0 8/0 30 

свыше 12 2/0 0/0 1/0 6,6 

Автопоезда грузоподъемностью, т: 

20 25/1 0/0 14/0 88 

свыше 20 1/0 0/0 1/0 5,4 

Итого, физические единицы в 

час: 
401/58 61/81 399/57 1057/1233,5 

 

Итого, прив. единиц в час: 479,7/71,5 72/87,5 461,8/61 - - 
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Интенсивность и состав движения транспортных средств, 

интенсивность движения пешеходов на перекрестке, примыкании дорог 

Перекресток, примыкание дорог, пос. Тюменский 

Идентификационный код: __ Пост 1___ Вид: нерегулируемый 

Схематическое изображение 

 
Время 

обследования: 
 Направление движения ТС 

 

начало 8 ч. 30 мин. Налево Прямо Направо 
Итого, физ. ед. 

в час/прив. ед. 

в час 

Пешеходов в 

обоих напр. 

окончание 9 ч. 30 мин. 12/21 1/3 21/32 П1/П2/П3/П4 

Типы транспортных средств 

(коэф. приведения) 
Рассматриваемые направления выделить 

Легковые автомобили 280/12 14/44 300/15 665 

 

Мотоциклы, мопеды скутеры 0/0 0/0 0/0 0 

Автобусы пассажировместимостью до, чел: 

20 5/2 0/0 0/2 27 

60 3/0 0/0 0/0 9 

100 0/2 0/0 0/0 6 

Грузовые автомобили грузоподъемностью, т:  

2 36/15 3/2 24/4 126 

 

6 10/5 1/3 11/5 63 

8 1/2 0/0 4/0 14 

свыше 12 4/2 1/3 5/2 37,4 

Автопоезда грузоподъемностью, т: 

20 5/0 0/0 8/0 28,6 

свыше 20 18/0 0/0 10/0 75,6 

Итого, физические единицы в 

час: 
362/40 19/52 362/28 863/1051,6 

 

Итого, прив. единиц в час: 446,4/63,9 22,5/59 419,4/40,4 - - 
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Интенсивность и состав движения транспортных средств, 

интенсивность движения пешеходов на перекрестке, примыкании дорог 

Перекресток, примыкание дорог, улиц: пос.Тюменский 

Идентификационный код: __ Пост 1___ Вид: нерегулируемый 

Схематическое изображение 

 
Время 

обследования: 
 Направление движения ТС 

 

начало 
9 ч. 30 

мин. 
Налево Прямо Направо 

Итого, физ. ед. в 

час/прив. ед. в час 

Пешеходов в 

обоих напр. 

окончание 
10 ч. 30 

мин. 
12/21 1/3 21/32 

П1/П2/П3/П4 

Типы транспортных средств 

(коэф. приведения) 
Рассматриваемые направления выделить 

Легковые автомобили 254/10 12/43 274/15 608 

 

Мотоциклы, мопеды 

скутеры 
0/0 0/0 0/0 0 

Автобусы пассажировместимостью до, чел: 

20 6/3 0/0 0/1 30 

60 2/0 0/0 0/0 6 

100 0/0 0/0 0/0 0 

Грузовые автомобили грузоподъемностью, т:  

2 33/16 2/3 22/2 117 

 

6 5/6 0/0 9/2 39,6 

8 0/1 0/1 3/0 10 

свыше 12 1/0 0/1 2/1 11 

Автопоезда грузоподъемностью, т: 

20 3/0 0/0 9/0 26,4 

свыше 20 12/0 0/0 8/0 54 

Итого, физические единицы 

в час: 
316/36 14/48 327/21 762/902 

 

Итого, прив. единиц в час: 377,7/55,8 15/51,7 375/26,8 - - 
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Интенсивность и состав движения транспортных средств, 

интенсивность движения пешеходов на перекрестке, примыкании дорог 

Перекресток, примыкание дорог, улиц: пос. Тюменский 

Идентификационный код: __пост 1___ Вид: нерегулируемый 

Схематическое изображение 

 
Время 

обследования: 
 Направление движения ТС 

 

начало 
16 ч. 30 

мин. 
Налево Прямо Направо 

Итого, физ. ед. в 

час/прив. ед. в час 

Пешеходов в 

обоих напр. 

окончание 
17 ч. 30 

мин. 
12/21 1/3 21/32 

П1/П2/П3/П4 

Типы транспортных средств 

(коэф. приведения) 
Рассматриваемые направления выделить 

Легковые автомобили 279/59 74/59 270/32 773 

 

Мотоциклы, мопеды 

скутеры 
1/0 0/0 0/0 0,5 

Автобусы пассажировместимостью до, чел: 

20 9/0 5/2 10/3 87 

60 2/5 0/4 1/1 39 

100 0/0 0/0 0/0 0 

Грузовые автомобили грузоподъемностью, т:  

2 5/0 1/0 12/0 27 

 

6 8/1 2/0 20/0 55,8 

8 17/0 0/1 6/0 48 

свыше 12 8/0 0/0 5/0 28,6 

Автопоезда грузоподъемностью, т: 

20 12/0 0/0 23/0 77 

свыше 20 0/0 0/0 0/0 0 

Итого, физические единицы 

в час: 
341/65 82/66 347/36 937/1135,9 

 

Итого, прив. единиц в час: 412,4/75,8 94,1/79 430,6/44 - - 
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Интенсивность и состав движения транспортных средств, 

интенсивность движения пешеходов на перекрестке, примыкании дорог 

Перекресток, примыкание дорог, улиц: пос.Тюменский 

Идентификационный код: __пост 1___ Вид:  нерегулируемый 

Схематическое изображение 

 
Время 

обследования: 
 Направление движения ТС 

 

начало 
17 ч. 30 

мин. 
Налево Прямо Направо Итого, физ. ед. в 

час/прив. ед. в 

час 

Пешеходов в 

обоих напр. 

окончание 
18 ч. 30 

мин. 
12/21 1/3 21/32 

П1/П2/П3/П4 

Типы транспортных 

средств (коэф. 

приведения) 

Рассматриваемые направления выделить 

Легковые автомобили 301/56 84/74 293/38 846 

 

Мотоциклы, мопеды 

скутеры 
0/0 0/0 0/0 0 

Автобусы пассажировместимостью до, чел: 

20 6/2 0/0 0/3 33 

60 2/0 0/0 0/0 6 

100 0/0 0/0 0/0 0 

Грузовые автомобили грузоподъемностью, т:  

2 30/9 5/4 20/5 109,5 

 

6 9/4 3/3 3/8 54 

8 1/2 0/0 0/0 6 

свыше 12 4/1 1/2 4/1 28,6 

Автопоезда грузоподъемностью, т: 

20 3/0 0/0 3/0 13,2 

свыше 20 14/0 0/0 10/0 64,8 

Итого, физические 

единицы в час: 
370/74 93/83 333/55 1008/1161,1 

 

Итого, прив. единиц в час: 441,4/88,9 99,1/89,8 370,8/71,1 - - 
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Интенсивность и состав движения транспортных средств, 

интенсивность движения пешеходов на перекрестке, примыкании дорог 

Перекресток, примыкание дорог, улиц: Небуг-верх 

Идентификационный код: ___ Пост 2__ Вид: нерегулируемый 

Схематическое изображение 

 
Время 

обследования: 
 Направление движения ТС 

 

начало 7 ч. 30 мин. Налево Прямо Направо 
Итого, физ. ед. в 

час/прив. ед. в 

час 

Пешеходов в 

обоих напр. 

окончание 8 ч. 30 мин. 12/32/42 2/3 13/21/41 П1/П2/П3/П4 

Типы транспортных средств 

(коэф. приведения) 
Рассматриваемые направления выделить 

Легковые автомобили 65/89/2 8/312 250/65/6 797 

 Мотоциклы, мопеды скутеры 0/0/0 0/2 0/0/0 1 

Автобусы пассажировместимостью до, чел:  

20 0/7/0 0/4 0/5/0 48 

 60 0/4/0 0/9 11/3/0 81 

100 0/0/0 0/0 0/0/0 0 

Грузовые автомобили грузоподъемностью, т:  

2 1/1/0 0/6 5/1/0 21 

 

6 0/4/0 0/34 37/0/0 135 

8 0/0/0 0/1 1/0/0 4 

свыше 12 0/0/0 0/5 4/0/0 19,8 

Автопоезда грузоподъемностью, т: 

20 0/0/0 0/5 2/0/0 15,4 

свыше 20 0/2/0 0/4 0/5/0 81 

Итого, физические единицы в 

час: 
66/107/2 8/395 314/81/6 979/1203,2 

 

Итого, прив. единиц в час: 66,5/136,1/2 8/492,1 383,1/109,4/6 - - 
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Интенсивность и состав движения транспортных средств, 

интенсивность движения пешеходов на перекрестке, примыкании дорог 

Перекресток, примыкание дорог, улиц: Небуг-верх 

Идентификационный код: __ Пост 2___ Вид: нерегулируемый 

Схематическое изображение 

 
Время 

обследования: 
 Направление движения ТС 

 

начало 8 ч. 30 мин. Налево Прямо Направо 
Итого, физ. ед. в 

час/прив. ед. в 

час 

Пешеходов в 

обоих напр. 

окончание 9 ч. 30 мин. 12/32/42 2/3 13/21/41 П1/П2/П3/П4 

Типы транспортных средств 

(коэф. приведения) 
Рассматриваемые направления выделить 

Легковые автомобили 53/94/3 5/271 389/60/5 880 

 

Мотоциклы, мопеды 

скутеры 
0/1/0 0/1 0/0/0 1 

Автобусы пассажировместимостью до, чел:  

20 1/2/0 0/1 7/0/0 33 
 60 1/4/0 0/3 0/0/0 24 

100 0/1/0 0/0 2/0/0 9 
Грузовые автомобили грузоподъемностью, т:  

2 4/6/0 0/27 20/0/0 85,5 

 

6 2/3/0 0/24 27/0/0 100,8 
8 0/0/0 0/4 7/0/0 22 

свыше 12 0/0/0 0/1 2/0/0 6,6 
Автопоезда грузоподъемностью, т: 

20 0/0/0 0/10 9/0/0 41,8 
свыше 20 0/0/0 0/20 3/0/0 62,1 

Итого, физические единицы 

в час: 
61/111/3 5/362 466/60/5 1073/1265,8 

 

Итого, прив. единиц в час: 68,6/129,9/3 5/453,4 540,9/60/5 - - 
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Интенсивность и состав движения транспортных средств, 

интенсивность движения пешеходов на перекрестке, примыкании дорог 

Перекресток, примыкание дорог, улиц: Небуг-верх 

Идентификационный код: __ Пост 2___ Вид: нерегулируемый 

Схематическое изображение 

 
Время 

обследования: 
 Направление движения ТС 

 

начало 9 ч. 30 мин. Налево Прямо Направо 
Итого, физ. ед. в 

час/прив. ед. в 

час 

Пешеходов в 

обоих напр. 

окончание 10 ч. 30 мин. 12/32/42 2/3 13/21/41 П1/П2/П3/П4 

Типы транспортных средств 

(коэф. приведения) 
Рассматриваемые направления выделить 

Легковые автомобили 50/91/2 4/254 293/59/5 758 

 Мотоциклы, мопеды скутеры 0/0/0 0/0 0/0/0 0 

Автобусы пассажировместимостью до, чел:  

20 1/3/0 0/3 2/0/0 27 

 60 1/1/0 0/1 2/0/0 15 

100 0/0/0 0/0 0/0/0 0 

Грузовые автомобили грузоподъемностью, т:  

2 3/3/0 0/5 5/0/0 24 

 

6 3/4/0 0/30 28/0/0 117 

8 0/0/0 0/0 1/0/0 2 

свыше 12 0/0/0 0/4 3/0/0 15,4 

Автопоезда грузоподъемностью, т: 

20 0/0/0 0/5 3/0/0 17,6 

свыше 20 0/0/0 0/15 3/0/0 48,6 

Итого, физические единицы в 

час: 
58/102/2 4/317 340/59/5 887/1024,6 

 

Итого, прив. единиц в час: 65,9/114,7/2 4/387,8 386,2/59/5 - - 
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Интенсивность и состав движения транспортных средств, 

интенсивность движения пешеходов на перекрестке, примыкании дорог 

Перекресток, примыкание дорог, улиц: Небуг-верх 

Идентификационный код: ___ Пост 2__ Вид: нерегулируемый 

Схематическое изображение 

 
Время 

обследования: 
 Направление движения ТС 

 

начало 16 ч. 30 мин. Налево Прямо Направо 
Итого, физ. ед. 

в час/прив. ед. 

в час 

Пешеходов в 

обоих напр. 

окончание 17 ч. 30 мин. 12/32/42 2/3 13/21/41 П1/П2/П3/П4 

Типы транспортных средств 

(коэф. приведения) 
Рассматриваемые направления выделить 

Легковые автомобили 71/96/8 17/328 288/71/5 884 

 

Мотоциклы, мопеды 

скутеры 
0/0/4 0/6 2/0/0 6 

Автобусы пассажировместимостью до, чел:  

20 0/7/0 0/4 0/5/0 48 

 60 0/0/0 0/0 0/0/0 0 

100 0/0/0 0/0 0/0/0 0 

Грузовые автомобили грузоподъемностью, т:  

2 8/5/0 6/7 5/2/0 49,5 

 

6 8/5/0 6/7 37/0/0 113,4 

8 0/4/0 1/1 1/0/0 14 

свыше 12 0/0/0 0/8 2/0/0 22 

Автопоезда грузоподъемностью, т: 

20 0/0/0 0/5 4/0/0 19,8 

свыше 20 0/5/0 0/23 4/7/0 105,3 

Итого, физические единицы 

в час: 
87/122/12 30/389 343/85/5 1073/1262 

 

Итого, прив. единиц в час: 97,4/155/10 38,8/458,8 389,1/107,9/5 - - 
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Интенсивность и состав движения транспортных средств, 

интенсивность движения пешеходов на перекрестке, примыкании дорог 

Перекресток, примыкание дорог, улиц: Небуг-верх 

Идентификационный код: __ Пост 2___ Вид: нерегулируемый 

Схематическое изображение 

 
Время 

обследования: 
 Направление движения ТС 

 

начало 17 ч. 30 мин. Налево Прямо Направо 
Итого, физ. ед. 

в час/прив. ед. 

в час 

Пешеходов в 

обоих напр. 

окончание 18 ч. 30 мин. 12/32/42 2/3 13/21/41 П1/П2/П3/П4 

Типы транспортных 

средств (коэф. приведения) 
Рассматриваемые направления выделить 

Легковые автомобили 80/92/5 11/333 301/67/6 895 

 

Мотоциклы, мопеды 

скутеры 
0/0/0 0/0 0/0/0 0 

Автобусы пассажировместимостью до, чел:  

20 0/6/0 0/5 0/4/0 45 

 60 0/0/0 0/0 0/0/0 0 

100 0/0/0 0/0 0/0/0 0 

Грузовые автомобили грузоподъемностью, т:  

2 10/6/0 7/8 5/3/0 58,5 

 

6 11/4/0 8/35 5/0/0 113,4 

8 0/5/0 1/2 1/0/0 18 

свыше 12 0/0/0 0/9 3/0/0 26,4 

Автопоезда грузоподъемностью, т: 

20 0/0/0 0/5 5/0/0 22 

свыше 20 0/6/0 0/5 0/4/0 110,7 

Итого, физические единицы 

в час: 
101/119/5 27/422 324/80/6 1084/1289 

 

Итого, прив. единиц в час: 114,8/152,4/5 37,9/525,3 347,9/99,7/6 - - 
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Интенсивность и состав движения транспортных средств, 

интенсивность движения пешеходов на перекрестке, примыкании дорог 

Перекресток, примыкание дорог, улиц: Небуг-Торес 

Идентификационный код: __ Пост 3___ Вид:  нерегулируемый 

Схематическое изображение 

 
Время 

обследования: 
 Направление движения ТС 

 

начало 
7 ч. 30 

мин. 
Налево Прямо Направо 

Итого, физ. 

ед. в 

час/прив. ед. 

в час 

Пешеходов в 

обоих напр. 

окончание 
8 ч. 30 

мин. 
12/23/34/41 1/2/3/4 14/21/32/43 

П1/П2/П3/П4 

Типы транспортных 

средств (коэф. 

приведения) 

Рассматриваемые направления выделить 

Легковые автомобили 37/14/30/42 68/9/113/2 44/37/9/15 420 

 

Мотоциклы, мопеды 

скутеры 
0/0/0/0 0/0/0/1 0/0/0/0 0,5 

Автобусы пассажировместимостью до, чел: 

20 3/0/0/1 5/0/5/0 0/3/0/0 51 

60 0/0/0/0 2/0/0/0 0/0/2/0 12 

100 0/0/0/0 0/0/0/0 0/0/0/0 0 

Грузовые автомобили грузоподъемностью, т:  

2 1/0/0/0 0/0/0/0 0/1/0/0 3 

 

6 0/0/0/1 2/0/1/0 1/0/1/0 10,8 

8 1/0/0/0 0/0/0/0 0/1/0/0 4 

свыше 12 0/0/0/0 1/0/0/0 0/0/0/0 2,2 

Автопоезда грузоподъемностью, т: 

20 0/0/0/0 0/0/0/0 0/0/0/0 0 

свыше 20 0/0/0/0 0/0/0/0 0/0/0/0 0 

Итого, физические 

единицы в час: 
42/14/30/44 78/9/119/3 45/42/12/15 453/481,5 

 

Итого, прив. единиц в 

час: 
46/14/30/45,5 89/9/122,5/2,5 46/46/16/15 - 

- 
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Интенсивность и состав движения транспортных средств, 

интенсивность движения пешеходов на перекрестке, примыкании дорог 

Перекресток, примыкание дорог, улиц: Небуг-Торес 

Идентификационный код: __ Пост 3___ Вид:  нерегулируемый 

Схематическое изображение 

 
Время 

обследования: 
 Направление движения ТС 

 

начало 
8 ч. 30 

мин. 
Налево Прямо Направо 

Итого, физ. 

ед. в 

час/прив. ед. 

в час 

Пешеходов в 

обоих напр. 

окончание 
9 ч. 30 

мин. 
12/23/34/41 1/2/3/4 14/21/32/43 

П1/П2/П3/П4 

Типы транспортных 

средств (коэф. 

приведения) 

Рассматриваемые направления выделить 

Легковые автомобили 15/2/12/27 41/7/42/4 43/20/4/7 224 

 

Мотоциклы, мопеды 

скутеры 
0/0/0/0 1/0/1/0 0/0/0/0 1 

Автобусы пассажировместимостью до, чел: 

20 1/0/0/0 3/0/3/0 0/0/0/0 21 

60 0/0/0/0 1/0/1/0 0/0/0/0 6 

100 0/0/0/0 0/0/0/0 0/0/0/0 0 

Грузовые автомобили грузоподъемностью, т:  

2 2/0/0/0 2/0/1/0 1/1/0/0 10,5 

 

6 0/0/0/0 1/0/1/0 0/0/0/0 3,6 

8 1/0/0/1 0/0/1/1 1/1/0/0 12 

свыше 12 0/1/0/1 1/0/2/0 1/0/0/0 13,2 

Автопоезда грузоподъемностью, т: 

20 0/0/0/0 0/0/0/0 0/0/0/0 0 

свыше 20 0/0/0/0 0/0/0/0 0/0/0/0 0 

Итого, физические 

единицы в час: 
19/3/12/29 50/7/52/5 46/22/4/7 256/300 

 

Итого, прив. единиц в 

час: 
22,5/6,5/12/34,5 58/7/65/7 52/24,5/4/7 - 

- 
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Интенсивность и состав движения транспортных средств, 

интенсивность движения пешеходов на перекрестке, примыкании дорог 

Перекресток, примыкание дорог, улиц: Небуг-Торес 

Идентификационный код: ___ Пост 3__ Вид:  нерегулируемый 

Схематическое изображение 

 
Время 

обследования: 
 Направление движения ТС 

 

начало 
9 ч. 30 

мин. 
Налево Прямо Направо Итого, физ. 

ед. в 

час/прив. ед. 

в час 

Пешеходов в 

обоих напр. 

окончание 

10 ч. 

30 

мин. 

12/23/34/41 1/2/3/4 14/21/32/43 

П1/П2/П3/П4 

Типы транспортных 

средств (коэф. 

приведения) 

Рассматриваемые направления выделить 

Легковые автомобили 13/2/11/30 31/8/20/3 31/19/3/5 176 

 

Мотоциклы, мопеды 

скутеры 
0/0/0/0 0/0/0/0 0/0/0/0 0 

Автобусы пассажировместимостью до, чел: 

20 1/0/0/0 3/0/0/0 0/0/0/0 12 

60 0/0/0/0 0/1/0/0 0/0/0/0 3 

100 0/0/0/0 0/0/0/0 0/0/0/0 0 

Грузовые автомобили грузоподъемностью, т:  

2 1/0/0/0 1/0/1/1 0/0/0/0 6 

 

6 0/0/0/1 0/0/0/1 0/0/0/0 3,6 

8 0/0/0/0 0/0/0/0 0/0/0/0 0 

свыше 12 0/0/0/0 0/0/0/0 0/0/0/0 0 

Автопоезда грузоподъемностью, т: 

20 0/0/0/0 0/0/0/0 0/0/0/0 0 

свыше 20 0/0/0/0 0/0/0/0 0/0/0/0 0 

Итого, физические 

единицы в час: 
15/2/11/31 35/9/21/5 31/19/3/5 187/194,5 

 

Итого, прив. единиц в 

час: 
16/2/11/32 37/10,5/21,5/6,5 31/19/3/5 - 

- 
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Интенсивность и состав движения транспортных средств, 

интенсивность движения пешеходов на перекрестке, примыкании дорог 

Перекресток, примыкание дорог, улиц: Небуг-Торес 

Идентификационный код: ___ Пост 3__ Вид:  нерегулируемый 

Схематическое изображение 

 
Время 

обследования: 
 Направление движения ТС 

 

начало 

16 ч. 

30 

мин. 

Налево Прямо Направо Итого, физ. 

ед. в 

час/прив. ед. 

в час 

Пешеходов в 

обоих напр. 

окончание 

17 ч. 

30 

мин. 

12/23/34/41 1/2/3/4 14/21/32/43 

П1/П2/П3/П4 

Типы транспортных 

средств (коэф. 

приведения) 

Рассматриваемые направления выделить 

Легковые автомобили 13/2/12/25 44/8/40/4 42/21/4/8 223 

 

Мотоциклы, мопеды 

скутеры 
0/0/0/0 1/0/0/0 0/0/0/0 0,5 

Автобусы пассажировместимостью до, чел: 

20 0/0/2/0 3/0/2/0 0/0/0/0 21 

60 0/0/0/0 3/0/2/0 0/0/0/0 15 

100 0/0/0/0 0/0/1/0 0/0/0/0 3 

Грузовые автомобили грузоподъемностью, т:  

2 2/1/0/2 2/0/4/1 3/1/0/0 24 

 

6 0/0/0/0 0/0/1/0 0/0/0/0 1,8 

8 0/0/0/0 0/0/0/0 0/0/0/0 0 

свыше 12 0/0/0/0 0/0/0/0 0/0/0/0 0 

Автопоезда грузоподъемностью, т: 

20 0/0/0/0 0/0/0/0 0/0/0/0 0 

свыше 20 0/0/0/0 0/0/0/0 0/0/0/0 0 

Итого, физические 

единицы в час: 
15/3/14/27 53/8/50/5 45/22/4/8 254/275,5 

 

Итого, прив. единиц в 

час: 
16/3,5/15/28 59,5/8/59/5,5 46,5/22,5/4/8 - 

- 
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Интенсивность и состав движения транспортных средств, 

интенсивность движения пешеходов на перекрестке, примыкании дорог 

Перекресток, примыкание дорог, улиц: Небуг-Торес 

Идентификационный код: __ Пост 3___ Вид:  нерегулируемый 

Схематическое изображение 

 
Время 

обследования: 
 Направление движения ТС 

 

начало 

17 ч. 

30 

мин. 

Налево Прямо Направо Итого, физ. 

ед. в 

час/прив. ед. 

в час 

Пешеходов в 

обоих напр. 

окончание 

18 ч. 

30 

мин. 

12/23/34/41 1/2/3/4 14/21/32/43 

П1/П2/П3/П4 

Типы транспортных 

средств (коэф. 

приведения) 

Рассматриваемые направления выделить 

Легковые автомобили 36/13/31/45 64/10/116/1 46/39/10/17 428 

 

Мотоциклы, мопеды 

скутеры 
0/0/0/0 0/0/0/1 0/0/0/0 0,5 

Автобусы пассажировместимостью до, чел: 

20 1/0/0/2 1/0/2/0 0/1/0/0 21 

60 1/0/0/0 4/0/4/0 0/3/0/0 36 

100 0/0/0/0 3/0/0/0 0/0/0/0 9 

Грузовые автомобили грузоподъемностью, т:  

2 2/0/0/0 1/0/1/0 0/0/0/0 6 

 

6 1/0/0/0 2/0/1/0 0/0/0/0 7,2 

8 0/0/0/0 0/0/0/0 0/0/0/0 0 

свыше 12 0/0/0/0 0/0/0/0 0/0/0/0 0 

Автопоезда грузоподъемностью, т: 

20 0/0/0/0 0/0/0/0 0/0/0/0 0 

свыше 20 0/0/0/0 0/0/0/0 0/0/0/0 0 

Итого, физические 

единицы в час: 
41/13/31/47 75/10/124/2 46/43/10/17 459/492 

 

Итого, прив. единиц в 

час: 
45/13/31/48 90/10/132,5/1,5 49/48/10/17 - 

- 
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Интенсивность и состав движения транспортных средств, 

интенсивность движения пешеходов на перекрестке, примыкании дорог 

Перекресток, примыкание дорог, улиц: Небуг-верх 

Идентификационный код: ___ Пост 4__ Вид: нерегулируемый 

Схематическое изображение 

 
Время 

обследования: 
 Направление движения ТС 

 

начало 7 ч. 30 мин. Налево Прямо Направо 
Итого, физ. ед. в 

час/прив. ед. в 

час 

Пешеходов в 

обоих напр. 

окончание 8 ч. 30 мин. 12/32/42 2/3 13/21/41 П1/П2/П3/П4 

Типы транспортных средств 

(коэф. приведения) 
Рассматриваемые направления выделить 

Легковые автомобили 15/23/1 2/91 75/21/2 230 

 Мотоциклы, мопеды скутеры 0/0/0 0/0 0/0/0 0 

Автобусы пассажировместимостью до, чел:  

20 0/4/0 0/2 0/3/0 27 

 60 0/1/0 0/2 3/1/0 21 

100 0/0/0 0/0 0/0/0 0 

Грузовые автомобили грузоподъемностью, т:  

2 1/1/0 0/6 5/1/0 21 

 

6 0/1/0 0/10 14/0/0 45 

8 0/0/0 0/1 1/0/0 4 

свыше 12 0/0/0 0/4 4/0/0 17,6 

Автопоезда грузоподъемностью, т: 

20 0/0/0 0/0 0/0/0 0 

свыше 20 0/0/0 0/0 0/0/0 0 

Итого, физические единицы в 

час: 
16/30/1 2/116 102/26/2 295/365,6 

 

Итого, прив. единиц в час: 16,5/41,3/1 2/140,8 127,5/34,5/2 - - 
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Интенсивность и состав движения транспортных средств, 

интенсивность движения пешеходов на перекрестке, примыкании дорог 

Перекресток, примыкание дорог, улиц: Небуг-верх 

Идентификационный код: __ Пост 4___ Вид: нерегулируемый 

Схематическое изображение 

 
Время 

обследования: 
 Направление движения ТС 

 

начало 8 ч. 30 мин. Налево Прямо Направо Итого, физ. ед. в 

час/прив. ед. в час 

Пешеходов в 

обоих напр. 

окончание 9 ч. 30 мин. 12/32/42 2/3 13/21/41 П1/П2/П3/П4 

Типы транспортных средств 

(коэф. приведения) 
Рассматриваемые направления выделить 

Легковые автомобили 14/21/1 2/89 88/19/2 236 

 Мотоциклы, мопеды скутеры 0/0/0 0/0 0/0/0 0 

Автобусы пассажировместимостью до, чел:  

20 1/2/0 0/1 2/0/0 18 

 60 0/0/0 0/2 0/0/0 6 

100 0/0/0 0/0 0/0/0 0 

Грузовые автомобили грузоподъемностью, т:  

2 2/3/0 0/9 11/0/0 37,5 

 

6 0/1/0 0/11 7/0/0 34,2 

8 0/0/0 0/2 3/0/0 10 

свыше 12 0/0/0 0/1 2/0/0 6,6 

Автопоезда грузоподъемностью, т: 

20 0/0/0 0/0 0/0/0 0 

свыше 20 0/0/0 0/0 0/0/0 0 

Итого, физические единицы в 

час: 
17/27/1 2/115 113/19/2 296/348,3 

 

Итого, прив. единиц в час: 20/33,3/1 2/137,5 133,5/19/2 - - 
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Интенсивность и состав движения транспортных средств, 

интенсивность движения пешеходов на перекрестке, примыкании дорог 

Перекресток, примыкание дорог, улиц: Небуг-верх 

Идентификационный код: __ Пост 4___ Вид: нерегулируемый 

Схематическое изображение 

 
Время 

обследования: 
 Направление движения ТС 

 

начало 9 ч. 30 мин. Налево Прямо Направо 
Итого, физ. ед. в 

час/прив. ед. в 

час 

Пешеходов в 

обоих напр. 

окончание 10 ч. 30 мин. 12/32/42 2/3 13/21/41 П1/П2/П3/П4 

Типы транспортных средств 

(коэф. приведения) 
Рассматриваемые направления выделить 

Легковые автомобили 15/25/0 1/74 69/17/0 201 

 Мотоциклы, мопеды скутеры 0/0/0 0/0 0/0/0 0 

Автобусы пассажировместимостью до, чел:  

20 0/1/0 0/3 2/0/0 18 

 60 1/0/0 0/1 1/0/0 9 

100 0/0/0 0/0 0/0/0 0 

Грузовые автомобили грузоподъемностью, т:  

2 1/1/0 0/2 2/0/0 9 

 

6 0/0/0 0/5 3/0/0 14,4 

8 0/0/0 0/0 1/0/0 2 

свыше 12 0/0/0 0/2 1/0/0 6,6 

Автопоезда грузоподъемностью, т: 

20 0/0/0 0/0 0/0/0 0 

свыше 20 0/0/0 0/0 0/0/0 0 

Итого, физические единицы в 

час: 
17/27/0 1/87 79/17/0 228/260 

 

Итого, прив. единиц в час: 19,5/29,5/0 1/102,4 90,6/17/0 - - 
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Интенсивность и состав движения транспортных средств, 

интенсивность движения пешеходов на перекрестке, примыкании дорог 

Перекресток, примыкание дорог, улиц: Небуг-верх 

Идентификационный код: ___ Пост 4__ Вид: нерегулируемый 

Схематическое изображение 

 
Время 

обследования: 
 Направление движения ТС 

 

начало 16 ч. 30 мин. Налево Прямо Направо Итого, физ. ед. в 

час/прив. ед. в час 

Пешеходов в 

обоих напр. 

окончание 17 ч. 30 мин. 12/32/42 2/3 13/21/41 П1/П2/П3/П4 

Типы транспортных средств 

(коэф. приведения) 
Рассматриваемые направления выделить 

Легковые автомобили 30/29/7 17/92 86/24/4 289 

 Мотоциклы, мопеды скутеры 0/0/0 0/0 0/0/0 0 

Автобусы пассажировместимостью до, чел:  

20 0/2/0 0/5 0/0/0 21 

 60 0/1/0 0/1 0/0/0 6 

100 0/0/0 0/0 0/0/0 0 

Грузовые автомобили грузоподъемностью, т:  

2 4/4/0 0/6 4/0/0 27 

 

6 5/3/0 0/6 5/0/0 34,2 

8 0/4/0 0/1 2/0/0 14 

свыше 12 0/0/0 0/2 0/0/0 4,4 

Автопоезда грузоподъемностью, т: 

20 0/0/0 0/0 0/0/0 0 

свыше 20 0/0/0 0/0 0/0/0 0 

Итого, физические единицы в 

час: 
39/43/7 17/113 97/24/4 344/395,6 

 

Итого, прив. единиц в час: 45/57,4/7 17/136,2 105/24/4 - - 
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Интенсивность и состав движения транспортных средств, 

интенсивность движения пешеходов на перекрестке, примыкании дорог 

Перекресток, примыкание дорог, улиц: Небуг-верх 

Идентификационный код: _____ Вид: нерегулируемый 

Схематическое изображение 

 
Время 

обследования: 
 Направление движения ТС 

 

начало 17 ч. 30 мин. Налево Прямо Направо 
Итого, физ. ед. 

в час/прив. ед. в 

час 

Пешеходов в 

обоих напр. 

окончание 18 ч. 30 мин. 12/32/42 2/3 13/21/41 П1/П2/П3/П4 

Типы транспортных средств 

(коэф. приведения) 
Рассматриваемые направления выделить 

Легковые автомобили 21/14/1 7/94 81/25/3 246 

 

Мотоциклы, мопеды 

скутеры 
0/0/0 0/0 0/0/0 0 

Автобусы пассажировместимостью до, чел:  

20 0/6/0 0/5 1/0/0 36 

 60 2/1/0 0/0 2/0/0 15 

100 0/0/0 0/0 0/0/0 0 

Грузовые автомобили грузоподъемностью, т:  

2 3/5/0 0/4 3/3/0 27 

 

6 8/3/0 0/7 1/0/0 34,2 

8 0/3/0 0/5 2/0/0 20 

свыше 12 0/0/0 0/2 4/0/0 13,2 

Автопоезда грузоподъемностью, т: 

20 0/0/0 0/0 0/0/0 0 

свыше 20 0/0/0 0/0 0/0/0 0 

Итого, физические единицы 

в час: 
34/32/1 7/117 94/28/3 316/391,4 

 

Итого, прив. единиц в час: 45,9/53,9/1 7/142 109,1/29,5/3 - - 
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Интенсивность и состав движения транспортных средств, 

интенсивность движения пешеходов на перекрестке, примыкании дорог 

Перекресток, примыкание дорог, улиц: Агой 

Идентификационный код: _Пост 5_ Вид: нерегулируемый 

Схематическое изображение 

 
Время 

обследования: 
 Направление движения ТС 

 

начало 
7 ч. 30 

мин. 
Налево Прямо Направо Итого, физ. ед. в 

час/прив. ед. в 

час 

Пешеходов в 

обоих напр. 

окончание 
8 ч. 30 

мин. 
12/31 2/3 13/21 

П1/П2/П3 

Типы транспортных 

средств (коэф. приведения) 
Рассматриваемые направления выделить 

Легковые автомобили 519/201 114/197 87/454 1572 

 

Мотоциклы, мопеды 

скутеры 
0/1 0/0 0/2 1,5 

Автобусы пассажировместимостью до, чел: 

20 9/0 5/15 0/6 105 

60 11/0 0/0 0/5 48 

свыше 100 5/0 0/0 0/2 21 

Грузовые автомобили грузоподъемностью, т:  

2 36/3 0/6 0/47 138 

 

6 5/0 1/5 3/3 30,6 

8 4/0 0/0 2/3 18 

свыше 12 2/0 0/0 0/0 4,4 

Автопоезда грузоподъемностью, т: 

20 15/0 0/0 0/13 61,6 

свыше 20 7/0 0/0 0/6 35,1 

Итого, физические 

единицы в час: 
613/205 120/223 92/541 1794/2086 

 

Итого, прив. единиц в час: 762,5/206 123,5/238,5 99/656,5 - - 

 

 



239 

 

Интенсивность и состав движения транспортных средств, 

интенсивность движения пешеходов на перекрестке, примыкании дорог 

Перекресток, примыкание дорог, улиц: Агой 

Идентификационный код: __ Пост 5___ Вид: нерегулируемый 

Схематическое изображение 

 
Время 

обследования: 
 Направление движения ТС 

 

начало 
8 ч. 30 

мин. 
Налево Прямо Направо 

Итого, физ. ед. в 

час/прив. ед. в час 

Пешеходов в 

обоих напр. 

окончание 
9 ч. 30 

мин. 
12/31 2/3 13/21 

П1/П2/П3 

Типы транспортных 

средств (коэф. приведения) 
Рассматриваемые направления выделить 

Легковые автомобили 305/142 77/109 86/397 1116 

 

Мотоциклы, мопеды 

скутеры 
2/0 0/0 0/0 1 

Автобусы пассажировместимостью до, чел: 

20 7/0 1/2 0/8 54 

60 3/1 0/0 0/8 36 

свыше 100 0/0 0/0 0/1 3 

Грузовые автомобили грузоподъемностью, т:  

2 30/4 1/5 6/41 130,5 

 

6 10/0 0/0 0/2 21,6 

8 6/1 2/1 1/11 44 

свыше 12 1/0 0/0 0/5 13,2 

Автопоезда грузоподъемностью, т: 

20 3/0 0/0 0/1 8,8 

свыше 20 22/1 0/1 1/11 97,2 

Итого, физические единицы 

в час: 
389/149 81/118 94/485 1316/1622,5 

 

Итого, прив. единиц в час: 535/158,5 86/127,5 103/612,5 - - 
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Интенсивность и состав движения транспортных средств, 

интенсивность движения пешеходов на перекрестке, примыкании дорог 

Перекресток, примыкание дорог, улиц: Агой 

Идентификационный код: __ Пост 5___ Вид: нерегулируемый 

Схематическое изображение 

 
Время 

обследования: 
 Направление движения ТС 

 

начало 
9 ч. 30 

мин. 
Налево Прямо Направо 

Итого, физ. ед. в 

час/прив. ед. в час 

Пешеходов в 

обоих напр. 

окончание 
10 ч. 30 

мин. 
12/31 2/3 13/21 

П1/П2/П3 

Типы транспортных средств 

(коэф. приведения) 
Рассматриваемые направления выделить 

Легковые автомобили 301/138 64/89 74/456 1122 

 

Мотоциклы, мопеды 

скутеры 
0/0 0/0 0/0 0 

Автобусы пассажировместимостью до, чел: 

20 3/0 1/0 0/2 18 

60 1/1 0/0 0/2 12 

свыше 100 0/0 0/0 0/0 0 

Грузовые автомобили грузоподъемностью, т:  

2 25/2 0/0 0/31 87 

 

6 5/0 0/0 0/0 9 

8 3/0 0/0 1/0 8 

свыше 12 0/0 0/0 0/1 2,2 

Автопоезда грузоподъемностью, т: 

20 1/0 0/0 0/1 4,4 

свыше 20 9/0 0/0 0/4 35,1 

Итого, физические единицы 

в час: 
348/141 65/89 75/497 1215/1328,5 

 

Итого, прив. единиц в час: 414/143,5 65,5/89 77/539,5 - - 
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Интенсивность и состав движения транспортных средств, 

интенсивность движения пешеходов на перекрестке, примыкании дорог 

Перекресток, примыкание дорог, улиц: Агой 

Идентификационный код: __ Пост 5___ Вид: нерегулируемый 

Схематическое изображение 

 
Время 

обследования: 
 Направление движения ТС 

 

начало 
16 ч. 30 

мин. 
Налево Прямо Направо 

Итого, физ. ед. в 

час/прив. ед. в час 

Пешеходов в 

обоих напр. 

окончание 
17 ч. 30 

мин. 
12/31 2/3 13/21 

П1/П2/П3 

Типы транспортных 

средств (коэф. приведения) 
Рассматриваемые направления выделить 

Легковые автомобили 524/107 123/85 108/409 1356 

 

Мотоциклы, мопеды 

скутеры 
0/0 0/0 0/0 0 

Автобусы пассажировместимостью до, чел: 

20 1/0 2/0 0/1 12 

60 5/2 3/2 0/9 63 

свыше 100 0/0 1/0 0/4 15 

Грузовые автомобили грузоподъемностью, т:  

2 41/1 2/3 2/23 108 

 

6 11/0 0/0 1/5 30,6 

8 1/0 2/0 0/3 12 

свыше 12 0/0 0/0 0/3 6,6 

Автопоезда грузоподъемностью, т: 

20 1/0 0/0 0/0 2,2 

свыше 20 22/0 0/1 0/27 135 

Итого, физические 

единицы в час: 
606/110 133/91 111/484 1535/1857,5 

 

Итого, прив. единиц в час: 739/113,5 145,5/99,5 113/647 - - 
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Интенсивность и состав движения транспортных средств, 

интенсивность движения пешеходов на перекрестке, примыкании дорог 

Перекресток, примыкание дорог, улиц: Агой 

Идентификационный код: __ Пост 5___ Вид: нерегулируемый 

Схематическое изображение 

 
Время 

обследования: 
 Направление движения ТС 

 

начало 
17 ч. 30 

мин. 
Налево Прямо Направо 

Итого, физ. ед. в 

час/прив. ед. в час 

Пешеходов в 

обоих напр. 

окончание 
18 ч. 30 

мин. 
12/31 2/3 13/21 

П1/П2/П3 

Типы транспортных средств 

(коэф. приведения) 
Рассматриваемые направления выделить 

Легковые автомобили 90/345 74/124 363/62 1058 

 

Мотоциклы, мопеды скутеры 0/1 0/0 0/0 0,5 

Автобусы пассажировместимостью до, чел: 

20 2/9 3/3 7/4 42 

60 1/8 1/1 4/0 37,5 

свыше 100 0/0 0/0 0/0 0 

Грузовые автомобили грузоподъемностью, т:  

2 1/11 1/2 8/1 36 

 

6 1/28 1/2 25/1 116 

8 1/0 0/1 1/0 9 

свыше 12 0/9 0/0 0/0 40,5 

Автопоезда грузоподъемностью, т: 

20 0/16 0/0 27/0 193,5 

свыше 20 0/0 0/0 0/0 0 

Итого, физические единицы в 

час: 
96/427 80/133 435/68 1239/1533 

 

Итого, прив. единиц в час: 102/564 84,5/141 570/71,5 - - 
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Интенсивность и состав движения транспортных средств, 

интенсивность движения пешеходов на перекрестке, примыкании дорог 

Перекресток, примыкание дорог, улиц: ___Агуй-Шапсуг низ__ 

Идентификационный код: __ Пост 6___ Вид: ___, ___ нерегулируемый 

Схематическое изображение 

 
Время 

обследования: 
 Направление движения ТС 

 

начало 
__ ч. __ 

мин. 
Налево Прямо Направо Итого, физ. ед. 

в час/прив. ед. в 

час 

Пешеходов в 

обоих напр. 

окончание 
__ ч. __ 

мин. 
12/24/31/43 1/2/3/4 14/21/34/43 

П1/П2/П3/П4 

Типы транспортных 

средств (коэф. 

приведения) 

Рассматриваемые направления выделить 

Легковые автомобили 6/4/70/1 1/9/11/1 72/10/2/1 188 

 

Мотоциклы, мопеды 

скутеры 
0/0/0/0 0/0/0/0 0/0/0/0 0 

Автобусы пассажировместимостью до, чел: 

20 0/0/4/0 0/0/0/0 2/0/0/0 18 

60 0/0/0/0 0/0/0/0 0/0/0/0 0 

свыше 100 0/0/0/0 0/0/0/0 0/0/0/0 0 

Грузовые автомобили грузоподъемностью, т:  

2 0/0/5/0 0/0/0/0 5/0/0/0 15 

 

6 0/0/4/0 0/0/0/0 2/0/0/0 10,8 

8 0/0/3/0 0/0/0/0 2/0/0/0 10 

свыше 12 0/0/0/0 0/0/0/0 0/0/0/0 0 

Автопоезда грузоподъемностью, т: 

12 0/0/0/0 0/0/0/0 0/0/0/0 0 

20 0/0/0/0 0/0/0/0 0/0/0/0 0 

свыше 30 6/4/86/1 1/9/11/1 83/10/2/1 215/239 

Итого, физические 

единицы в час: 
6/4/100,5/1 1/9/11/1 1/92,5/2/1 - 

 

Итого, прив. единиц в час: 0/0/0/0 0/0/0/0 0/0/0/0 0 - 
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Интенсивность и состав движения транспортных средств, 

интенсивность движения пешеходов на перекрестке, примыкании дорог 

Перекресток, примыкание дорог, улиц: ___Агуй-Шапсуг низ__ 

Идентификационный код: __ Пост 6___ Вид: ___, ___ нерегулируемый 

Схематическое изображение 

 
Время 

обследования: 
 Направление движения ТС 

 

начало 
__ ч. __ 

мин. 
Налево Прямо Направо Итого, физ. ед. 

в час/прив. ед. в 

час 

Пешеходов в 

обоих напр. 

окончание 
__ ч. __ 

мин. 
12/24/31/43 1/2/3/4 14/21/34/43 

П1/П2/П3/П4 

Типы транспортных 

средств (коэф. приведения) 
Рассматриваемые направления выделить 

Легковые автомобили 6/1/69/0 1/6/8/0 74/12/3/2 182 

 

Мотоциклы, мопеды 

скутеры 
0/0/0/0 0/0/0/0 0/0/0/0 0 

Автобусы пассажировместимостью до, чел: 

20 0/0/3/0 0/0/0/0 3/0/0/0 18 

60 0/0/0/0 0/0/0/0 0/0/0/0 0 

свыше 100 0/0/0/0 0/0/0/0 0/0/0/0 0 

Грузовые автомобили грузоподъемностью, т:  

2 0/0/3/0 0/0/0/0 4/0/0/0 10,5 

 

6 0/0/3/0 0/0/0/0 2/0/0/0 9 

8 0/0/2/0 0/0/0/0 1/0/0/0 6 

свыше 12 0/0/0/0 0/0/0/0 0/0/0/0 0 

Автопоезда 

грузоподъемностью, т: 
    

12 0/0/0/0 0/0/0/0 0/0/0/0 0 

20 0/0/0/0 0/0/0/0 0/0/0/0 0 

свыше 30 6/1/80/0 1/6/8/0 84/12/3/2 203/220,5 

Итого, физические 

единицы в час: 
6/1/90/0 1/6/8/0 91,5/12/3/2 - 

 

Итого, прив. единиц в час: 0/0/0/0 0/0/0/0 0/0/0/0 0 - 
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Интенсивность и состав движения транспортных средств, 

интенсивность движения пешеходов на перекрестке, примыкании дорог 

Перекресток, примыкание дорог, улиц: ___Агуй-Шапсуг низ__ 

Идентификационный код: __ Пост 6___ Вид: ___, ___ нерегулируемый 

Схематическое изображение 

 
Время 

обследования: 
 Направление движения ТС 

 

начало 
9 ч. 30 

мин. 
Налево Прямо Направо Итого, физ. ед. 

в час/прив. ед. 

в час 

Пешеходов в 

обоих напр. 

окончание 
10 ч. 30 

мин. 
12/24/31/43 1/2/3/4 14/21/34/43 

П1/П2/П3/П4 

Типы транспортных 

средств (коэф. приведения) 
Рассматриваемые направления выделить 

Легковые автомобили 4/3/72/1 1/7/10/1 67/10/2/1 179 

 

Мотоциклы, мопеды 

скутеры 
0/0/0/0 0/0/0/0 0/0/0/0 0 

Автобусы пассажировместимостью до, чел: 

20 0/0/2/0 0/0/0/0 1/0/0/0 9 

60 0/0/0/0 0/0/0/0 0/0/0/0 0 

свыше 100 0/0/0/0 0/0/0/0 0/0/0/0 0 

Грузовые автомобили грузоподъемностью, т:  

2 0/0/4/0 0/0/0/0 5/0/0/0 13,5 

 

6 0/0/3/0 0/0/0/0 1/0/0/0 7,2 

8 0/0/1/0 0/0/0/0 1/0/0/0 4 

свыше 12 0/0/0/0 0/0/0/0 0/0/0/0 0 

Автопоезда 

грузоподъемностью, т: 
    

12 0/0/0/0 0/0/0/0 0/0/0/0 0 

20 0/0/0/0 0/0/0/0 0/0/0/0 0 

свыше 30 4/3/82/1 1/7/10/1 75/10/2/1 197/211 

Итого, физические 

единицы в час: 
4/3/90/1 1/7/10/1 81/10/2/1 - 

 

Итого, прив. единиц в час: 0/0/0/0 0/0/0/0 0/0/0/0 0 - 
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Интенсивность и состав движения транспортных средств, 

интенсивность движения пешеходов на перекрестке, примыкании дорог 

Перекресток, примыкание дорог, улиц: ___Агуй-Шапсуг низ__ 

Идентификационный код: __ Пост 6___ Вид: ___, ___ нерегулируемый 

Схематическое изображение 

 
Время 

обследования: 
 Направление движения ТС 

 

начало 
16 ч. 30 

мин. 
Налево Прямо Направо Итого, физ. ед. 

в час/прив. ед. в 

час 

Пешеходов в 

обоих напр. 

окончание 
17 ч. 30 

мин. 
12/24/31/43 1/2/3/4 14/21/34/43 

П1/П2/П3/П4 

Типы транспортных 

средств (коэф. приведения) 
Рассматриваемые направления выделить 

Легковые автомобили 6/4/75/2 0/8/9/2 81/9/3/2 201 

 

Мотоциклы, мопеды 

скутеры 
0/0/0/0 0/0/0/0 0/0/0/0 0 

Автобусы пассажировместимостью до, чел: 

20 0/0/4/0 0/0/0/0 2/0/0/0 18 

60 0/0/0/0 0/0/0/0 0/0/0/0 0 

свыше 100 0/0/0/0 0/0/0/0 0/0/0/0 0 

Грузовые автомобили грузоподъемностью, т:  

2 0/0/6/0 0/0/0/0 4/0/0/0 15 

 

6 0/0/4/0 0/0/0/0 2/0/0/0 10,8 

8 0/0/3/0 0/0/0/0 3/0/0/0 12 

свыше 12 0/0/0/0 0/0/0/0 0/0/0/0 0 

Автопоезда 

грузоподъемностью, т: 
    

12 0/0/0/0 0/0/0/0 0/0/0/0 0 

20 0/0/0/0 0/0/0/0 0/0/0/0 0 

свыше 30 6/4/92/2 0/8/9/2 92/9/3/2 229/255 

Итого, физические 

единицы в час: 
6/4/107/2 0/8/9/2 103/9/3/2 - 

 

Итого, прив. единиц в час: 0/0/0/0 0/0/0/0 0/0/0/0 0 - 
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Интенсивность и состав движения транспортных средств, 

интенсивность движения пешеходов на перекрестке, примыкании дорог 

Перекресток, примыкание дорог, улиц: ___Агуй-Шапсуг низ__ 

Идентификационный код: __ Пост 6___ Вид: ___, ___ нерегулируемый 

Схематическое изображение

 
Время 

обследования: 
 Направление движения ТС 

 

начало 
17 ч. 30 

мин. 
Налево Прямо Направо Итого, физ. ед. 

в час/прив. ед. в 

час 

Пешеходов в 

обоих напр. 

окончание 
18 ч. 30 

мин. 
12/24/31/43 1/2/3/4 14/21/34/43 

П1/П2/П3/П4 

Типы транспортных 

средств (коэф. приведения) 
Рассматриваемые направления выделить 

Легковые автомобили 5/2/66/0 0/3/5/0 74/12/0/0 167 

 

Мотоциклы, мопеды 

скутеры 
0/0/0/0 0/0/0/0 0/0/0/0 0 

Автобусы пассажировместимостью до, чел: 

20 0/0/3/0 0/0/0/0 1/0/0/0 12 

60 0/0/0/0 0/0/0/0 0/0/0/0 0 

свыше 100 0/0/0/0 0/0/0/0 0/0/0/0 0 

Грузовые автомобили грузоподъемностью, т:  

2 0/0/5/0 0/0/0/0 2/0/0/0 10,5 

 

6 0/0/2/0 0/0/0/0 2/0/0/0 7,2 

8 0/0/1/0 0/0/0/0 3/0/0/0 8 

свыше 12 0/0/0/0 0/0/0/0 0/0/0/0 0 

Автопоезда 

грузоподъемностью, т: 
    

12 0/0/0/0 0/0/0/0 0/0/0/0 0 

20 0/0/0/0 0/0/0/0 0/0/0/0 0 

свыше 30 5/2/77/0 0/3/5/0 82/12/0/0 186/203,5 

Итого, физические 

единицы в час: 
5/2/85/0 0/3/5/0 91,5/12/0/0 - 

 

Итого, прив. единиц в час: 0/0/0/0 0/0/0/0 0/0/0/0 0 - 
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Интенсивность и состав движения транспортных средств, 

интенсивность движения пешеходов на перекрестке, примыкании дорог 

Перекресток, примыкание дорог, улиц: __Агуй-Шапсуг верх______________ 

Идентификационный код: __ Пост 7___ Вид: ______ нерегулируемый 

Схематическое изображение 

 
Время 

обследования: 
 Направление движения ТС 

 

начало 
7 ч. 30 

мин. 
Налево Прямо Направо Итого, физ. ед. 

в час/прив. ед. 

в час 

Пешеходов в 

обоих напр. 

окончание 
8 ч. 30 

мин. 
12/23/32/41 1/2/3/4 14/21/34/43 

П1/П2/П3/П4 

Типы транспортных 

средств (коэф. приведения) 
Рассматриваемые направления выделить 

Легковые автомобили 10/4 65/59 11/6 155 

 

Мотоциклы, мопеды 

скутеры 
0/0 0/0 0/0 0 

Автобусы пассажировместимостью до, чел: 

20 4/0 3/3 4/0 42 

60 0/0 0/0 0/0 0 

свыше 100 0/0 0/0 0/0 0 

Грузовые автомобили грузоподъемностью, т:  

2 3/0 4/9 3/0 28,5 

 

6 2/0 6/8 2/0 32,4 

8 2/0 4/4 4/0 28 

свыше 12 0/0 0/0 0/0 0 

Автопоезда 

грузоподъемностью, т: 
    

20 0/0 0/0 0/0 0 

свыше 30 0/0 0/0 0/0 0 

Итого, физические 

единицы в час: 
21/4 82/83 24/6 220/282,5 

 

Итого, прив. единиц в час: 30,5/4 99,5/105 37,5/6 - - 
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Интенсивность и состав движения транспортных средств, 

интенсивность движения пешеходов на перекрестке, примыкании дорог 

Перекресток, примыкание дорог, улиц: __Агуй-Шапсуг верх______________ 

Идентификационный код: __ Пост 7___ Вид: ______ нерегулируемый 

Схематическое изображение 

 
Время 

обследования: 
 Направление движения ТС 

 

начало 
8 ч. 30 

мин. 
Налево Прямо Направо Итого, физ. ед. 

в час/прив. ед. 

в час 

Пешеходов в 

обоих напр. 

окончание 
9 ч. 30 

мин. 
12/23/32/41 1/2/3/4 14/21/34/43 

П1/П2/П3/П4 

Типы транспортных 

средств (коэф. 

приведения) 

Рассматриваемые направления выделить 

Легковые автомобили 12/5 66/69 9/4 165 

 

Мотоциклы, мопеды 

скутеры 
0/0 0/0 0/0 0 

Автобусы пассажировместимостью до, чел: 

20 6/0 4/2 3/0 45 

60 0/0 0/0 0/0 0 

свыше 100 0/0 0/0 0/0 0 

Грузовые автомобили грузоподъемностью, т:  

2 4/0 5/5 5/0 28,5 

 

6 1/0 5/7 1/0 25,2 

8 3/0 1/2 2/0 16 

свыше 12 0/0 0/0 0/0 0 

Автопоезда 

грузоподъемностью, т: 
    

20 0/0 0/0 0/0 0 

свыше 30 0/0 0/0 0/0 0 

Итого, физические 

единицы в час: 
26/5 81/85 20/4 221/268 

 

Итого, прив. единиц в час: 38/5 92,5/99,5 29/4 - - 
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Интенсивность и состав движения транспортных средств, 

интенсивность движения пешеходов на перекрестке, примыкании дорог 

Перекресток, примыкание дорог, улиц: __Агуй-Шапсуг верх____________ 

Идентификационный код: __ Пост 7___ Вид: ______ нерегулируемый 

Схематическое изображение 

 
Время 

обследования: 
 Направление движения ТС 

 

начало 
9 ч. 30 

мин. 
Налево Прямо Направо Итого, физ. ед. 

в час/прив. ед. 

в час 

Пешеходов в 

обоих напр. 

окончание 
10 ч. 30 

мин. 
12/23/32/41 1/2/3/4 14/21/34/43 

П1/П2/П3/П4 

Типы транспортных 

средств (коэф. 

приведения) 

Рассматриваемые направления выделить 

Легковые автомобили 13/5 54/71 6/2 151 

 

Мотоциклы, мопеды 

скутеры 
0/0 0/0 0/0 0 

Автобусы пассажировместимостью до, чел: 

20 3/0 5/4 6/0 54 

60 0/0 0/0 0/0 0 

свыше 100 0/0 0/0 0/0 0 

Грузовые автомобили грузоподъемностью, т:  

2 5/0 6/11 5/0 40,5 

 

6 1/0 6/4 6/0 30,6 

8 4/0 3/8 1/0 32 

свыше 12 0/0 0/0 0/0 0 

Автопоезда грузоподъемностью, т: 

20 0/0 0/0 0/0 0 

свыше 30 0/0 0/0 0/0 0 

Итого, физические 

единицы в час: 
26/5 74/98 24/2 229/300,5 

 

Итого, прив. единиц в 

час: 
39/5 91,5/125,5 37,5/2 - 

- 
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Интенсивность и состав движения транспортных средств, 

интенсивность движения пешеходов на перекрестке, примыкании дорог 

Перекресток, примыкание дорог, улиц: __Агуй-Шапсуг верх______________ 

Идентификационный код: __ Пост 7___ Вид: ______ нерегулируемый 

Схематическое изображение  
Время 

обследования: 
 Направление движения ТС 

 

начало 
16 ч. 30 

мин. 
Налево Прямо Направо Итого, физ. ед. 

в час/прив. ед. в 

час 

Пешеходов в 

обоих напр. 

окончание 
17 ч. 30 

мин. 
12/23/32/41 1/2/3/4 14/21/34/43 

П1/П2/П3/П4 

Типы транспортных 

средств (коэф. 

приведения) 

Рассматриваемые направления выделить 

Легковые автомобили 9/3 65/69 8/7 161 

 

Мотоциклы, мопеды 

скутеры 
0/0 0/0 0/0 0 

Автобусы пассажировместимостью до, чел: 

20 5/0 5/2 2/0 42 

60 0/0 0/0 0/0 0 

свыше 100 0/0 0/0 0/0 0 

Грузовые автомобили грузоподъемностью, т:  

2 4/0 5/8 4/0 31,5 

 

6 3/0 6/4 3/0 28,8 

8 2/0 5/5 4/0 32 

свыше 12 0/0 0/0 0/0 0 

Автопоезда грузоподъемностью, т: 

20 0/0 0/0 0/0 0 

свыше 30 0/0 0/0 0/0 0 

Итого, физические 

единицы в час: 
23/3 86/88 21/7 228/293,5 

 

Итого, прив. единиц в час: 34,5/3 107/107 35/7 - - 

  



252 

 

Интенсивность и состав движения транспортных средств, 

интенсивность движения пешеходов на перекрестке, примыкании дорог 

Перекресток, примыкание дорог, улиц: __Агуй-Шапсуг верх______________ 

Идентификационный код: __ Пост 7___ Вид: ______ нерегулируемый 

Схематическое изображение 

 
Время 

обследования: 
 Направление движения ТС 

 

начало 
17_ ч. 30 

мин. 
Налево Прямо Направо Итого, физ. ед. 

в час/прив. ед. в 

час 

Пешеходов в 

обоих напр. 

окончание 
18 ч. 30 

мин. 

12/23/32/4

1 
1/2/3/4 14/21/34/43 

П1/П2/П3/П4 

Типы транспортных 

средств (коэф. приведения) 
Рассматриваемые направления выделить 

Легковые автомобили 11/2 71/68 9/5 166 

 

Мотоциклы, мопеды 

скутеры 
0/0 0/0 0/0 0 

Автобусы пассажировместимостью до, чел: 

20 7/0 5/4 5/0 31,5 

60 0/0 0/0 0/0 0 

свыше 100 0/0 0/0 0/0 0 

Грузовые автомобили грузоподъемностью, т:  

2 6/0 6/3 2/0 25,5 

 

6 3/0 5/10 1/0 38 

8 4/0 1/3 6/0 42 

свыше 12 0/0 0/0 0/0 0 

Автопоезда грузоподъемностью, т: 

20 0/0 0/0 0/0 0 

свыше 30 0/0 0/0 0/0 0 

Итого, физические 

единицы в час: 
31/2 88/88 23/5 237/303 

 

Итого, прив. единиц в час: 48,5/2 
100,5/

107,5 
39,5/5 - 

- 

 



253 

 

Приложение 5  

Схема расположения дополнительных парковочных мест 

№10

№10 – обозначение места под парковочное 
пространство, номер в п. 2.7

 
П 5.1 Схема расположения дополнительных парковочных мест в пос.Тюменском 

№3

№1
№2

№12

№4

№5

№6

№10 – обозначение места под парковочное 
пространство, номер в п. 2.7

№7

 

П 5.2 Схема расположения дополнительных парковочных мест в пос.Небуг 
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№8

№11

№10 – обозначение места под парковочное 
пространство, номер в п. 2.7

  
П 5.3 Схема расположения дополнительных парковочных мест в пос.Агой 

 

№9

№10 – обозначение места под парковочное 
пространство, номер в п.2.7

 
П 5.4 Схема расположения дополнительных парковочных мест в ауле Агуй-Шапсуг  
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Приложение 6.  

Результаты макромоделирования на территории пос. Агой 

 

П.6.1. Текущее состояние 

 

П.6.2. Горизонт 0-5 лет 
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П.1.3. Горизонт 6-10 лет 

 

П.6.4. Горизонт 11-15 лет 
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Результаты макромоделирования на территории пос.Агуй-Шапсуг 

 

П.6.5. Текущее состояние 

 

П.6.6. Горизонт 0-5 лет 
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П.6.7. Горизонт 6-10 лет 

 

П.6.8. Горизонт 11-15 лет 
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Результаты макромоделирования на территории пос.Небуг 

 

П.6.9. Текущее состояние 

 

П.6.10. Горизонт 0-5 лет 



260 

 

 

П.6.11. Горизонт 6-10 лет 

 

П.6.12. Горизонт 11-15 лет 
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Результаты макромоделирования на территории пос.Тюменский 

 

П.6.13. Текущее состояние 

 

П.6.14. Горизонт 0-5 лет 
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П.6.15. Горизонт 6-10 лет 

 

П.6.16. Горизонт 11-15 лет 
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Приложение 7 

Результаты микромоделирования на территории пос.Агой. 

Примыкание ул.Горной к федеральной трассе. 

 

П.7.1. Текущее состояние 

 

П.7.2. Горизонт 0-5 лет 
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П.7.3. Горизонт 6-10 лет 

 

П.7.4. Горизонт 11-15 лет 
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Результаты микромоделирования на территории пос.Агуй-Шапсуг. 

Пересечение ул.Шапсугской и Советской 

 

П.7.5. Текущее состояние 

 

П.7.6. Горизонт 0-5 лет 
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П.7.7. Горизонт 6-10 лет 

 

П.7.. Горизонт 11-15 лет 
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Результаты микромоделирования на территории пос.Небуг. Примыкание 

ул.Центральной к федеральной трассе 

 

П.7.9. Текущее состояние 

 

П.7.10. Горизонт 0-5 лет 
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П.7.11. Горизонт 6-10 лет 

 

П.7.12. Горизонт 11-15 лет 
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Результаты микромоделирования на территории пос.Тюменский. Примыкание 

ул.Солнечной к федеральной трассе 

 

П.7.13. Текущее состояние 

 

П.7.14. Горизонт 0-5 лет 
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П.7.15. Горизонт 6-10 лет 

 

П.7.16. Горизонт 11-15 лет 

 

 



Масштаб по длине 1:2000

Предлагаемая Схема ОДД по ул.Центральной, пос. Агуй-Шапсуг, Туапсинского района,

Краснодарского края

ПРИЛОЖЕНИЕ 8.1

- Пешеходное ограждение ( существующее)

- Пешеходное ограждение (предлагаемое)

- Фонарь освещения с одной лампой

- Асфальтобетонное покрытие

- Область застройки

- Тротуар

- Остановка маршрутных транспортных средств

Условные обозначения

- тротуар проектируемый
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Масштаб по длине 1:2000

Предлагаемая Схема ОДД по ул.Дружбы, пос. Агуй-Шапсуг, Туапсинского района,

Краснодарского края

ПРИЛОЖЕНИЕ 8.2

- Пешеходное ограждение (существующее)

- Пешеходное ограждение (предлагаемое)

- Фонарь освещения с одной лампой

- Асфальтобетонное покрытие

- Область застройки

- Тротуар

- Остановка маршрутных транспортных средств

Условные обозначения
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Масштаб по длине 1:2000

Предлагаемая Схема ОДД по ул.Магнолий, пос. Агой, Туапсинского района,

Краснодарского края

ПРИЛОЖЕНИЕ 8.3

- Пешеходное ограждение (существующее)

- Пешеходное ограждение (предлагаемое)

- Фонарь освещения с одной лампой

- Асфальтобетонное покрытие

- Область застройки

- Тротуар

- Остановка маршрутных транспортных средств

Условные обозначения
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Масштаб по длине 1:1000

Предлагаемая Схема ОДД по ул.Центральной, пос. Небуг, Туапсинского района,

Краснодарского края

ПРИЛОЖЕНИЕ 8.4

- Пешеходное ограждение ( существующее)

- Пешеходное ограждение (предлагаемое)

- Фонарь освещения с одной лампой

- Асфальтобетонное покрытие

- Область застройки

- Тротуар

- Остановка маршрутных транспортных средств

Условные обозначения
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Масштаб по длине 1:1000

Предлагаемая Схема ОДД по ул.Центральной, пос. Небуг, Туапсинского района,

Краснодарского края

ПРИЛОЖЕНИЕ 8.5

- Пешеходное ограждение ( существующее)

- Пешеходное ограждение (предлагаемое)

- Фонарь освещения с одной лампой

- Асфальтобетонное покрытие

- Область застройки

- Тротуар

- Остановка маршрутных транспортных средств

Условные обозначения
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Масштаб схемы 1:500

Предлагаемая Схема ОДД на пересечении улиц Центральной, Газовиков и Фонтанной

пос. Небуг, Туапсинского района, Краснодарского края

ПРИЛОЖЕНИЕ 8.6
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Условные обозначения
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